


                   


MEMORIU TEHNIC PENTRU

DOCUMENTAŢIA DE AVIZARE A LUCRĂRILOR DE INTERVENŢII

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii : 
,, Reabilitare Strada Cserey Janosne, situata intre strada Ghioceilor si Panorama Lunii, Sfantu Gheorghe ”
1.2. Amplasament :

Amplasamentul lucrarilor ce fac obiectul acestei documentatii se afla in administrarea Municipiului Sfantu Gheorghe, judetul Covasna. 

Strada Cserey Janosne ce face obiectul prezentei documentatii este o strada de categoria a III-a, care face legatura intre strada Ghioceilor şi strada Panorama Lunii. 

Strada Cserey Jánosné se situează la marginea vestică a municipiului Sf. Gheorghe, între străzile Ghioceilor şi Panorama Lunii.
1.3. Titularul investiţiei :
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE

1.4. Beneficiarul investiţiei :
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE

1.5. Elaboratorul documentaţiei :
TOP PROIECT&CONSULTING S.R.L. 

Sfantu Gheorghe

2. DESCRIEREA INVESTIŢIEI
2.1. Situaţia existentă a obiectivului de investiţie

Obiectivul de investiţii constă în modernizarea infrastructurii strazii Cserey Janosne,          Strada Cserey Jánosné se situează la marginea vestică a municipiului Sf. Gheorghe..


Strada Cserey Janosne la care face referire această documentaţie este nemodernizata, avand o pietruire degradata , fiind clasata ca strada de categoria a III-a.


Starea actuala şi alcătuirea sistemului rutier (descrisă în expertiza tehnică) generează o serie de inconveniente în exploatare, fiind o permanentă sursă de disconfort pentru circulaţia auto, circulaţia desfăşurându-se în condiţii necorespunzătoare din punct de vedere al siguranţei circulaţiei.

Starea avansata de degradare a strazii ce face obiectul acestei documentaţii, si costurile mari necesare pentru remedierea acestora, face obligatorie interventia imediata pentru modernizarea acestui sector de drum..

Lipsa dispozitivelor de colectare a apelor din precipitaţii pe anumite portiuni sau neamenajarea lor pe sectoarele pe care acestea exista, permite apei pluviale din şanturi să ajungă în corpul drumului, generând degradarea acestuia prin reducerea capacităţii portante şi prin procesele de degradare aferente fenomenului de îngheţ - dezgheţ.

Oportunitatea unei astfel de investiţii este impusă şi de considerente economice :

· reducerea cheltuielilor unitare pe an şi km privind consumul de combustibili şi lubrifianţi;

· reducerea cheltuielilor de întreţinere;

· reducere amortismentelor,

dar şi de considerente sociale, culturale, sanitare, etc., modernizarea strazii Cserey Janosne având un impact pozitiv asupra vieţii şi activităţii locuitorilor din municipiul Sfantu Gheorghe, prin realizarea unor condiţii decente privind :

· accesul la reţeaua de drumuri comunale, judeţene, naţionale, căi ferate, precum şi la exploatările agricole din zonă;

· gradul de acces al comunităţii la serviciile medicale, locuri de muncă, zone de desfacere şi/sau valorificare a produselor agroalimentare;

· calitatea mediului şi limitarea surselor de poluare (praf, noroi);

· condiţiile igienico-sanitare ale locuitorilor şi activităţilor productive desfăşurate.

2.2. Concluziile raportului de expertiză tehnică

 Expertiza tehnică efectuată asupra strazii Cserey Janosne recomandă ca si solutie de modernizare :

Solutia a.

· platforma drumului de 6,30-11,80 m lăţime;

· partea carosabilă de 5,00 m lăţime ;

· trotuare cu latimi variabile min.1,00 m.

Partea carosabilă
- ranforsare sistem rutier , executata pe o latime de 6,00 m la care se adauga supralargirile in curbe


- strat de forma
- 15,00 cm

- balast

- 30,00 cm 


- piatra sparta
- 20,00 cm

-  AB2

- 8,00 cm 

- BAD25

- 6,00 cm , inclusiv preluare denivelari si cant.suplimentare – SR174/1-2009
- BA16

- 4,00 cm – SR174/1-2009
Trotuare 

· latime variabila min.1,00 m ;

-    sistem rutier  
- balast 15,00 cm 




- piatra sparta 10,00 cm




- beton asfaltic BA8 4,00 cm

Se va avea in vedere si o grosime suplimentara, aplicata pe toata suprafata, necesara completarii profilelor si convertirii curbelor , grosime de care nu se va tine cont in calculul de dimensionare.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin executia unei canalizari pluviale pe o lungime de 1084 m, prin realizarea unui traseu independent de cel al canalizarii menajere cu montarea acestuia sub trotuar.
Solutia b.

· platforma drumului de 6,30-11,80 m lăţime;

· partea carosabilă de 5,00 m lăţime ;

· trotuare cu latimi variabile min.1,00 m.

- ranforsare sistem rutier , executata pe o latime de 6,00 m la care se adauga supralargirile in curbe


- strat de forma
- 15,00 cm

- balast

- 30,00 cm 


- piatra sparta
- 20,00 cm


-  AB2

- 10,00 cm

- BAD25

- 6,00 cm , inclusiv preluare denivelari si cant.suplimentare – SR174/1-2009
- BA16

- 4,00 cm – SR174/1-2009
Trotuare 

· latime variabila min.1,00 m ;

-    sistem rutier  
- balast 20,00 cm 




- balast stabilizat 15,00 cm




- beton asfaltic BA8 5,00 cm

Se va avea in vedere si o grosime suplimentara, aplicata pe toata suprafata, necesara completarii profilelor si convertirii curbelor , grosime de care nu se va tine cont in calculul de dimensionare.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin executia unei canalizari pluviale pe o lungime de 1084 m, prin realizarea unui traseu independent de cel al canalizarii menajere cu montarea acestuia sub trotuar.
Expertiza tehnică efectuată recomandă ca si solutie de modernizare solutia ,, a ”

3. DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI

3.1. Descrierea lucrărilor de bază şi a celor rezultate ca necesare de efectuat în urma realizării lucrărilor de bază
Strada Cserey Janosne se va proiecta ca o strada de categoria a –III-a,  cu două benzi de circulaţie, cu respectarea prevederilor STAS 10144-1/1990. Trotuarele si pistele pentru biciclisti vor respecta STAS 10144-2/1991.

Soluţia adoptata pentru sistemul rutier, ţinând cont de recomandările expertizei tehnice sunt următoarele :

Strada Cserey Janosne  km 0+000 - 0+542

· platforma drumului de 6,30-11,80 m lăţime;

· partea carosabilă de 5,00 m lăţime ;

· trotuare cu latimi variabile min.1,00 m.

Parte carosabila
· 4,0 cm BA16    – SR174/1-2009;

· 6,0 cm BAD25 – SR174/1-2009;

· 8,0 cm AB2
· 20,0 cm piatra sparta

· 30,0 cm balast

· 15,0 cm strat de forma

Trotuare 

· latime variabila min.1,00 m ;

-    sistem rutier  
- 15,0 cm balast 

 




- 10,0 cm piatra sparta 




-   4,0 cm beton asfaltic BA8 

Grosimile aplicate vor rezulta din calculul de dimensionare cu programul Calderom. Se va avea in vedere si o grosime suplimentara de AB2, aplicata pe toata suprafata, necesara completarii profilelor si convertirii curbelor , grosime de care nu se va tine cont in calculul de dimensionare. Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin executia unei canalizari pluviale pe o lungime de 1084 m, prin realizarea unui traseu independent de cel al canalizarii menajere cu montarea acestuia sub trotuar.
Semnalizare definitiva :

In proiect se prevede si executarea semnalizarii orizontale prin marcaje rutiere

longitudinale si verticale in localitati.

Semnalizare pe timpul executiei :

Aceasta se va monta in conformitate cu „ Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului ”, functie de situatia concreta si se va supune avizarii Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.
Soluţiile proiectate necesită realizarea următoarelor lucrări :

Parte carosabila

· sapatura ;

· aşternerea stratului de forma şi compactarea lui ;

· aşternerea stratului de balast şi compactarea lui ;

· aşternerea stratului de piatra sparta ; 

· asigurarea unei latimi a partii carosabile;

· asigurarea executiei supralargirilor ; 

· necesar completarii profilelor si convertirii curbelor ;
· turnarea stratului de AB2 ;

· turnarea stratului de binder BAD25 ;

· turnarea stratului de uzura BA16 ;

· efectuarea marcajelor rutiere şi a indicatoarelor rutiere .

Canalizare pluviala sub trotuare

· sapatura ;

· montare retea canalizare  ;

· refacere umplutura ;

· inierbare spatiu de siguranta.

Trotuare

· sapatura ;

· bordurare ;

· aşternerea stratului de balast şi compactarea lui ;

· aşternerea stratului de piatra sparta ; 

· turnarea stratului de uzura BA 8 ;


Caracteristicile geometrice şi constructive proiectate sunt următorele :

· platforma drumului de 5,00-8,00 m lăţime;

· partea carosabilă de 3,00-7,00 m lăţime ;

· trotuare cu latimi variabile min.1,00 m.

3.2. Consumuri de utilităţi 

Lucrările proiectate nu necesită noi utilităţi pentru exploatare.

4. DURATA DE REALIZARE ŞI ETAPELE PRINCIPALE

Durata de realizare a lucrărilor descrise mai sus este de circa 12 luni, etapele principale fiind cele precizate mai sus la descrierea lucrărilor proiectate.

5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI
5.1. Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general 

Valoarea totală a investiţiei este de   1.928,639 mii lei inclusiv T.V.A., iar detalierea acesteia este prezentată ataşat în devizul general.
5. 2. Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei
Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei este prezentată în Anexa 1 la prezentul memoriu, iar Anexa 2 prezinta graficul de realizare a investiţiei.
6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENŢEI ECONOMICE
Costului realizării lucrărilor de intervenţii (conf. devizului general) :  1.928,639  mii lei inclusiv T.V.A. .
Analiza comparativă a costului realizării lucrărilor de intervenţii faţă de valoarea de inventar a construcţiei nu poate fi realizată deoarece valoarea de inventar a construcţiei este neevaluată. 




      7. SURSELE DE FINANŢARE A INVESTIŢIEI
Sursele de finanţare a investiţiei se constituie în conformitate cu legislaţia în vigoare şi constau în fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul 

local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile şi alte surse legal constituite.




8. ESTIMĂRI PRIVIND FORŢA DE MUNCĂ OCUPATĂ PRIN REALIZAREA INVESTIŢIEI

1. Numărul de locuri de muncă create în faza de execuţie :  circa 30;
2. Numărul de locuri de muncă create în faza de operare: 2, pentru întreţinerea lucrărilor.

9. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTIŢIEI

1. Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA, este de   1.928,639 mii lei, echivalentul a 431,530 mii euro la cursul BNR din 25.03.2014, 1 Euro = 4,4693 lei,  din care :
- construcţii-montaj (C-M) : 1.754,888 mii lei, echivalentul a 392,653 mii euro;

2. Eşalonarea investiţiei (INV/C-M) in mii lei :
                           INVESTIŢII
                 C-M

Anul I
              1.928,639
    
  1.754,888

3. Durata de realizare : 12 luni;
4. Capacităţi (în unităţi fizice şi valorice) :

	Strada Cserey Janosne


	Categoria de lucrare: terasamente

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	18,04

	2
	Sapatura  mecanica cu buldozerul
	100mp
	2,014

	3
	Sapatura  manuala
	mc
	500,80

	Categoria de lucrare: sistem rutier 

	1
	Strat de baza din mixturi asfaltice AB2 - 8 cm 
	to
	612,22

	2
	Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 - 6 cm grosime+ completari in profil si supralargiri
	to
	382,00

	3
	Strat de uzură din beton asfaltic bogat în criblură                 BA16 - 5 cm grosime
	mp
	2722,72

	Casete de largire

	4
	Strat de forma de 15cm grosime
	100mc
	304,000

	5
	Strat de balast de 30cm grosime
	mc
	864,00

	6
	Strat de piatra sparta 20cm grosime
	mc
	542,50

	Categoria de lucrare: Canalizare pluviala

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	6,00

	2
	Sapatura  manuala
	mc
	210,00

	3
	Sprijiniri maluri
	mp
	1084,00

	4
	Umplutura de pamant
	mc
	600,00

	5
	Umplutura de nisip
	mc
	135,00

	6
	Canalizare pluviala
	ml
	1084,00

	7
	Camine de vizitare
	buc
	21,00

	8
	Ridicare guri canal pluviala
	buc
	24,00

	Categoria de lucrare: trotuare

	1
	Bordurare - cu borduri 20x25 pe fund. 30x15
	ml
	1084,00

	2
	Bordurare - cu borduri 10x15 pe fund. 20x10
	ml
	1084,00

	3
	Fundatie balast
	mc
	247,80

	4
	Fundatie piatra  sparta
	mc
	100,20

	5
	Strat uzura din BA8  4cm 
	mp
	1002,50

	Categoria de lucrare: siguranţa circulaţie

	1
	Marcaje rutiere longitudinale
	km
	0,540

	2
	Marcaje rutiere transversale
	mp
	40,000


5. Alţi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizată investiţia, după caz: 

· nu este cazul.



10. AVIZE ŞI ACORDURI DE PRINCIPIU
1. Certificatul de urbanism;

2. Alte avize şi acorduri de principiu specifice tipului de intervenţie, vor fi cele consemnate în certificatul de urbanism.


Întocmit,


        Carmen Oltean
BORDEROU

A. PIESE SCRISE :

1. Borderou

2. Foaie de capăt

3. Memoriu tehnic

4. Expertiza tehnica

5. Studiu geotehnic

6. Studiu topo

7. Deviz general

8. Centralizatorul obiectelor

9. Evaluarea lucrărilor pe obiecte

10. Graficul cheltuielilor coroborate cu graficul de eşalonare a executării lucrărilor

B. PIESE DESENATE :

1. Plan de amplasare în zonă

2. Plan de situatie

3. Profil longitudinal
4. Profil transversal tip 







                 Întocmit,

Carmen Oltean
S.C. TOP-PROIECT&CONSULTING S.R.L. Sf.Gheorghe, 

str. Godri Ferenc , nr.19, Sf.Gheorghe

FOAIE DE CAPĂT

Indicativ proiect : 11/ 2013
Denumirea lucrării : 
           ,, Reabilitare Strada Cserey Janosne, situata intre strada 

Ghioceilor si Panorama Lunii, Sfantu Gheorghe ”
Beneficiarul lucrării :
           U.A.T. MUNICIPIUL SF.GHEORGHE                        
	
	

	Proiectant :
	S.C. TOP- PROIECT&CONSULTING  S.R.L. 


Lista de semnături a proiectanţilor elaboratori :
ing. Carmen Oltean
ing. Mircea Suciu
