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MINISTERUL DEZVOLTĂRII REGIONALE ŞI administraţiei PUBLICE
CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC

Nr...................................                                                             
Anexã la Avizul nr.................……….

- DOCUMENT DE AVIZARE –
1.- Date generale :

* Denumirea obiectivului de investiţii : 
,, Modernizare strada Bartok Bela, Municipiul Sfântu Gheorghe, judetul Covasna  ”
* Faza de proiectare : 

- DOCUMENTAŢIE DE AVIZARE PENTRU LUCRĂRI DE INTERVENŢII  nr.5/2013
* Ordonatorul principal de credite : Ministerul Dezvoltării Regionale şi Administraţiei Publice
* Beneficiar : 



MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
* Autoritate contractantă :  
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
* Proiectant 



TOP PROIECT&CONSULTING S.R.L. 

Sfantu Gheorghe

* Valoarea investiţiei (cu TVA) : 
1.520,583 mii lei

   din care C+M 


1.382,621 mii lei 
* Sursa de finanţare : Buget de stat, buget local si alte surse legal constituite
* Amplasamentul :  strada Bartok Bela, Municipiul Sfântu Gheorghe, judetul Covasna  
2.- Necesitatea şi oportunitatea investiţiei :
2.1.- Necesitatea investiţiei :

* Obiectivul de investiţii constă în modernizarea infrastructurii strazii Bartok Bela.          

Obiectivul este situat în judetul Covasna, Municipiul Sfântu Gheorghe, pe strada Bartok Bela, în prelungirea străzii Ghioceilor şi până la strada Stadionului, intre Km 0+000 - 0+278.
2.2.- Oportunitatea investiţiei :

* încadrarea obiectivului în prevederile « Programului naţional de dezvoltare locală », subprogramul "Regenerarea urbană a municipiilor şi oraşelor", domeniul specific, inclusiv în strategia locală/regională sau proiecte complementare
3.- Soluţiile tehnico - economice propuse în studiu :

3.1.- Soluţiile tehnice :

* situaţia juridică a terenurilor pe care se va amplasa – teren intravilan
conform Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al municipiului Sfantu Gheorghe, aprobat prin Hotaráre de Guvern nr.975/2002 cu modificaliri si completliri ulterioare
* pentru investiția liniară se vor prezenta prevederile PUG (extras din planșa de rețele) prin care se justifică oportunitatea investiției

* scurtă prezentare a scenarilor (propuse prin SF) 
În scenariul 0, varianta fără proiect, starea tehnică a străzii Bartok Bela, chiar dacă va fi intretinută anual, se va deprecia grav - fiind drum de pământ.

Scenariul 1 - Modernizarea străzii Bartok Bela - care constă în reabilitarea si extinderea retelei de apă potabilă, realizarea canalizării pluviale, realizarea iluminatului stradal, realizarea trotuarelor şi pistelor de ciclişti, realizarea structurii rutiere rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de calcul şi verificare la inghet-dezghet: VARIANTA A - cu îmbrăcăminte asfaltică în 2 straturi: 

A. Straturi proiectate:

-
5 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
6 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
25 cm piatră spartă în strat de bază - STAS 6400-1984;

-
45 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984.
B. Straturi existente:

-
Pământ de fundare (nisip argilos, argilă).

Pentru a trata corespunzător acest sector de drum cu pământ de fundare sensibil şi foarte sensibile la inghet-dezghet, se va nivela şi compacta terenul la cota de fundare, se va aşeza un strat de geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec), după care se va realiza un stratul de fundatie din balast de 45 cm grosime prevăzut în proiect.

Scenariul 2 - Modernizarea străzii Bartok Bela - care constă în reabilitarea si extinderea retelei de apă potabilă, realizarea canalizării pluviale, realizarea iluminatului stradal, realizarea trotuarelor şi pistelor de ciclişti, realizarea structurii rutiere rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de calcul şi verificare la inghet-dezghet: 

VARIANTA B - cu îmbrăcăminte asfaltică în 3 straturi: 

A. Straturi proiectate:

-
4 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
5 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
6 cm strat de bază din anrobat bituminos AB2 - SR 7970:2001;

-
20 cm strat de fundatie superioară din piatră spartă - STAS 6400-1984;

-
40 cm strat de fundatie inferioară din balast - STAS 6400-1984.

-
geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec).

Avantajele scenariului 1 în raport cu scenariile 0 şi 2:

■
costurile sunt mai reduse decât în scenariul 2;

■
reducerea poluării este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
reducerea uzurii mijloacelor de transport şi a degradării acestora este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
sporirea sigurantei circulatiei este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea vitezei de rulare este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea posibilitatii infiintarii de noi firme şi implicit de noi locuri de muncă este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea valorii proprietatilor este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2.

Pentru stabilirea scenariului recomandat s-a estimat evaluarea impactului prin metoda scorului ponderat.
Tabelul nr. 1. Analiza multicriterială a scenariilor
	Situatia fără proiect-Scenariul 0
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	1
	0,1
	0,1

	Oportunitati egale
	1
	0,3
	0,3

	Durabilitate
	1
	0,6
	0,6

	Total                                                1 = impact insuficient

	Situatie cu proiect-Scenariul 1
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	3
	0,1
	0,3

	Oportunitati egale
	3
	0,3
	0,9

	Durabilitate
	3
	0,6
	1,8

	Total                                                3 = impact relevant

	Situatie cu proiect-Scenariul 2
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	2
	0,1
	0,2

	Oportunitati egale
	2
	0,3
	0,8

	Durabilitate
	2
	0,6
	1,7

	Total                                                2 = impact moderat


unde:
· 0 - impact zero ;    1 - impact insuficient ;
2 - impact moderat ;
· 3 : impact relevant ;
4 - impact foarte mare.
Recomandarea proiectantului, asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic şi economic, este adoptarea Scenariului 1, adică a variantei A, variantă care este agreată şi de beneficiar.
* situaţia actuală 


Starea actuala şi alcătuirea sistemului rutier (descrisă în expertiza tehnică) generează o serie de inconveniente în exploatare, fiind o permanentă sursă de disconfort pentru circulaţia auto, circulaţia desfăşurându-se în condiţii necorespunzătoare din punct de vedere al siguranţei circulaţiei.

Starea avansata de degradare a strazii ce face obiectul acestei documentaţii, si costurile mari necesare pentru remedierea acestora, face obligatorie interventia imediata pentru modernizarea acestui sector de drum..

Lipsa dispozitivelor de colectare a apelor din precipitaţii pe anumite portiuni sau neamenajarea lor pe sectoarele pe care acestea exista, permite apei pluviale din şanturi să ajungă în corpul drumului, generând degradarea acestuia prin reducerea capacităţii portante şi prin procesele de degradare aferente fenomenului de îngheţ - dezgheţ.

Oportunitatea unei astfel de investiţii este impusă şi de considerente economice :

-
reducerea cheltuielilor unitare pe an şi km privind consumul de combustibili şi lubrifianţi;

-
reducerea cheltuielilor de întreţinere;

-
reducere amortismentelor,

dar şi de considerente sociale, culturale, sanitare, etc., modernizarea strazii Bela Bartok având un impact pozitiv asupra vieţii şi activităţii locuitorilor din municipiul Sfantu Gheorghe, prin realizarea unor condiţii decente privind :

-
accesul la reţeaua de drumuri comunale, judeţene, naţionale, căi ferate, precum şi la exploatările agricole din zonă;

-
gradul de acces al comunităţii la serviciile medicale, locuri de muncă, zone de desfacere şi/sau valorificare a produselor agroalimentare;

-
calitatea mediului şi limitarea surselor de poluare (praf, noroi);

-
condiţiile igienico-sanitare ale locuitorilor şi activităţilor productive desfăşurate
· expertiza tehnică, şi studiu geotehic anexate
· Expertiza tehnică efectuată recomandă ca si solutie de modernizare solutia ,, A ”
* scurtã prezentare a soluţiilor tehnice 
Lungimea străzii Bartok Bela este de L=0,278 km 

Strada Bartok Bela Km 0+000 - 0+278:

A.
Straturi proiectate:

-
5 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
6 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
25 cm piatră spartă în strat de bază - STAS 6400-1984;

-
45 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984.

Grosimile aplicate vor rezulta din calculul de dimensionare cu programul Calderom. Se va avea in vedere si o grosime suplimentara de, aplicata pe toata suprafata, necesara completarii profilelor si convertirii curbelor , grosime de care nu se va tine cont in calculul de dimensionare. Se are în vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executia unei canalizari pluviale prin realizarea unui traseu independent de cel al canalizarii menajere cu 

montarea acestuia sub trotuar.

Semnalizare definitiva :

In proiect se prevede si executarea semnalizarii orizontale prin marcaje rutiere

longitudinale si verticale in localitati.

Semnalizare pe timpul executiei :

Aceasta se va monta in conformitate cu „ Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului ”, functie de situatia concreta si se va supune avizarii Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.
Soluţiile proiectate necesită realizarea următoarelor lucrări :

Parte carosabila

· săparea pietruirii existente, a pământului si a suprafetei de beton de ciment si asfalt degradata până la cota necesară, finisarea şi compactarea terenului de bază ; 

· aşternerea stratului balast de şi compactarea acestuia ;

· aşternerea stratului de piatră spartă şi compactarea lui ;

· turnarea stratului de binder BAD25;

· turnarea stratului de uzura BA16 ;

· realizarea marcajelor rutiere.
· Acostamente

· aşternerea stratului de piatră spartă şi compactarea lui

· plantarea indicatoarelor rutiere;

· executarea marcajelor rutiere;

* reglementări tehnice, standarde, agremente tehnice în vigoare, pe baza cărora a fost elaborată documentaţia tehnico-economică
* încadrarea drumului în clasa tehnică ;
- strada de categoria a III-a 
	Strada Bartok Bela

	Categoria de lucrare: terasamente

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	18,16

	2
	Scarificare + nivelare mecanica
	100mp
	28,76

	3
	Sapatura  manuala
	mc
	467

	Categoria de lucrare: sistem rutier 

	1
	Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 - 6 cm grosime+ completari in profil si supralargiri
	to
	522,00

	2
	Strat de uzură din beton asfaltic bogat în criblură                 BA16 - 5 cm grosime
	mp
	2876,00

	Casete de largire

	3
	Strat anticontaminator, geotextil filtrant
	mp
	2876,000

	4
	Strat de balast 
	mc
	1295,00

	5
	Strat de piatra sparta 
	mc
	719,00

	Categoria de lucrare: Canalizare pluviala

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	7,39

	2
	Sapatura  manuala
	mc
	317,00

	3
	Sprijiniri maluri
	mp
	1700,00

	4
	Umplutura de pamant
	mc
	738,00

	5
	Umplutura de nisip
	mc
	97,00

	6
	Canalizare pluviala
	ml
	437,00

	7
	Camine de vizitare
	buc
	9,00

	8
	Ridicare guri canal pluviala
	buc
	16,00

	9
	Capac si rama
	buc
	9,00

	10
	Desf.-refacere str,rutiera
	mp
	80,00

	11
	Aducere la cota camine
	buc
	3,00

	Categoria de lucrare: trotuare

	1
	Bordurare - cu borduri 20x25 pe fund. 30x15
	ml
	560,00

	2
	Trotuare din pavaj 
	mp
	1501,00

	Categoria de lucrare: siguranţa circulaţie

	1
	Marcaje rutiere longitudinale
	km
	0,278

	2
	Marcaje rutiere transversale
	mp
	216,000

	3
	Montare indicatoare rutiere si stalpi
	buc
	16,000


* principalii indicatori tehnici :
Profilul transversal al drumurilor: 

în profil transversal drumurile au următoarele caracteristici:


-
parte carosabilă de 6.00 m lăţime;

-
platformă de  -  12.00- 14.00 m lăţime;

-
pista bicicleta de 1 x 2.00m lăţime;

-
trotuar 2x 1,25 m latime

-
pante transversale carosabil de 2.5%;

-
pante transversale trotuar de 2.0%;
Durata de realizare a investiției: 12 luni

* Avize, acorduri, acte de aprobare – date de identificare: 

– Hotărârea Consiliului Local de aprobare a indicatorilor tehnico-economici,

– Hotărârea Consiliului Local de aprobare a cofinantarii (aferente cheltuielilor care se finanteaza de beneficiar),

– Certificatul  de Urbanism şi avizele şi acordurile solicitate prin acesta

( anexate )
3.2.- Soluţii economice :

* Se vor prezenta :
· valoare totală,   1.520,583 mii lei, echivalentul a 340,228 mii euro cu TVA, la cursul BNR din 25.03.2014, 1 Euro = 4,4693 lei,  din care :

· - construcţii-montaj (C-M) : 1.382,621 mii lei, echivalentul a 309,360 mii euro    cu TVA

· valoarea se va prezenta defalcat pe soluţii tehnice/tronsoane/lucrări de artă, după caz

Devizul general s-a întocmit în conformitate cu prevederile HG 28/2008 privind aprobarea conţinutului cadru al documentaţiei tehnico-economice aferentă investiţiilor publice precum şi a structurii şi a metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investiţii şi lucrări de intervenţii si se prezenta actualizat
· costuri specifice sunt prezentate comparativ pe tipuri de lucrări (aşa cum sunt indicate în Hotărârea de Guvern nr.363/2010 privind aprobarea Standardelor de cost pentru obiective de investiţii finanaţate din fonduri publice).

Surse de finanţare :

Conform art.8 din OMDRAP nr.1851/2013 privind normele metodologice ale PNDL cheltuielile sunt conform devizului general:
· cheltuielile care se finanțează de la bugetul de stat 
– Total : 1.076.770lei cu TVA
· cap.2




-
· cap.3.3 doar PT+DE

-
· cap.4




-    976.950lei
· cap.5.1.1



-        2.125lei
· cap.5.3



-      97.695lei

· cheltuielile care se finanțează de beneficiar de la bugetul local 
– Total : 443.813lei cu TVA
· cap.1




-
· cap.3 cu exceptia PT+DE
-
· cap.4




-     402.670lei
· cap.5.1.1.



-           876lei

· cap.5.1.2.



-

· cap.5.2



-
· cap.5.3



-       40.267lei
· cap.6




-
Conform OMDRAP nr……/……. a fost aprobată la finanțare pe anul ……. suma de ……..mii lei de la bugetul MDRAP.
În urma analizării documentaţiei tehnico-economice prezentate, Consiliul Tehnico – Economic al Ministerului Dezvoltării Regionale şi Administraţiei Publice,

AVIZEAZĂ FAVORABIL

Documentaţia de avizare lucrări de intervenţie :
« Modernizare strada Bartok Bela, Municipiul Sfântu Gheorghe, judetul Covasna  »
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