


                   


MEMORIU TEHNIC PENTRU

DOCUMENTAŢIA DE AVIZARE A LUCRĂRILOR DE INTERVENŢII

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii : 
,, Modernizare strada Bartok Bela, Municipiul Sfântu Gheorghe, judetul Covasna  ”
1.2. Amplasament :

Obiectivul este situat în judetul Covasna, Municipiul Sfântu Gheorghe, pe strada Bartok Bela, în prelungirea străzii Ghioceilor şi până la strada Stadionului, intre Km 0+000 - 0+278..

1.3. Titularul investiţiei :
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE

1.4. Beneficiarul investiţiei :
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE

1.5. Elaboratorul documentaţiei :
TOP PROIECT&CONSULTING S.R.L. 

Sfantu Gheorghe

2. DESCRIEREA INVESTIŢIEI
2.1. Situaţia existentă a obiectivului de investiţie

Entitatea responsabilă cu implementarea proiectului este Municipiul Sfântu Gheorghe.

Strategia pentru implementarea proiectului tine seama de obiectivele generate şi specifice ale proiectului şi de limitările legate de resursele disponibile.

Obiectivul este situat în reşedinta judetului Covasna, în Municipiul Sfântu Gheorghe, pe strada Bartok Bela, în prelungirea străzii Ghioceilor şi până la strada Stadionului, intre Km 0+000 - 0+278.

Strada Bartok Bela se află în intravilanul Municipiului Sfântu Gheorghe şi apartine domeniului public al acestuia.

Ca localizare, teritoriul administrativ al Municipiului Sfântu Gheorghe, având suprafata de 7292ha din care intravilan 1421 ha, se situează în zona de centru al tarii, la o distanta de 198 km de Bucureşti, în depresiunea Braşov, pe cele două maluri ale râului Olt, la o altitudine absolută de 520-580 m deasupra nivelului Mării Negre.

Municipiul Sfântu Gheorghe se invecinează cu comunele Vâlcele, Belin, Arcuş, Valea Crişului, Ghidfalău, Reci, Ozun, Chichiş şi Ilieni. Drumurile nationale principale care traversează municipiul sunt DN12 Chiciş - Toplita şi DN13E Feldioara - Covasna - Intorsura Buzăului.

Municipiul Sfântu Gheorghe are 61.457 locuitori (INS 2008), respectiv 23.430 locuinte (INS 2007).

Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasată în intregime în bazinul hidrografic al Râului Olt (cu cod cadastral VIII-1), pe partea dreaptă.
· La această dată, strada Bartok Bela nu este modernizată, nu este amenajată partea carosabilă, precum şi trotuarele pietonale. Traficul se desfasoară pe suprafata carosabilă din pământ..

Pentru a aduce strada Bartok Bela la nivelul cerintelor de calitate corespunzătoare unui străzi cu siguranta şi confort în trafic auto şi pietonal, precum şi retele de utilitati modernizate, autoritatea contractantă consideră necesară şi oportună proiectarea următoarelor lucrări:

A.
Utilitati:

-
canalizare pluviala pe intreaga lungime a străzii cu evacuare în colectorul pluvial existent în strada Stadionului

-
retea distributie apă potabilă

B.
Sistemul rutier

-
Dimensionarea unei structuri rutiere noi la traficul de calcul de perspective, conform normativelor în vigoare;

-
Amenajare piste pentru ciclişti (dacă există spatiul adecvat);
-
Amenajare zone verzi (dacă există spatiul adecvat);

-
Amenajare locuri pentru parcare auto;

-
Borduri din piatră cioplită;

-
Trotuar - din plăci din beton vibropresate;

-
Asigurarea evacuării apelor pluviale.
2.1.1. Situatia actuală - stradă: Strada Bartok Bela este stradă de categoria III şi are functionalitate de stradă secundară, conform  Ordinului  M.T.   nr.   49/1998;   respectiv  conform   STAS   10144/3-91.  Ea incepe  de  la prelungirea străzii Ghioceilor şi până la intersectia cu strada Stadionului, intre Km 0+000 - 0+278, şi este situat în partea de vest al Municipiului Sfântu Gheorghe, în cartierul Kolcza.

Lungimea străzii Bartok Bela este de L=0,278 km
Ca o caracteristică generală a străzii Bartok Bela, ce urmează a fi modernizata, putem evidentia următoarele aspecte importante:

■
lipsa unei structuri rutiere moderne, adecvate cerintelor de calitate şi de mediu actuale, partea carosabilă fiind alcătuită din drum de pământ (argilă şi nisip argilos), în unele locuri pamant amestecat cu pietriş;

■
capacitate portantă total insuficientă, fata de cel necesar ce rezultă din traficul de calcul;

■
starea de degradare este avansată, fiind necesară modernizarea străzii prin realizarea structurii rutiere, conform normelor şi standardelor în vigoare;

■
scurgerea şi colectarea apelor pluviale este inexistentă;

■
elementele geometrice în plan, profil lung şi profil transversal al părtii carosabile nu sunt conforme normativului în vigoare;

■
lipsesc trotuarele şi pistele de ciclişti, ceea ce duce la risc mărit de accidente, traficul pietonal nefiind delimitat clar de traficul auto.

Traficul se desfasoară cu viteză mică, autovehiculele şi mijloacele de transport trebuie reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decât pe o stradă modernizată.

Pantele transversale ale părtii carosabile pe unele portiuni lipsesc, de aceea scurgerea apelor pluviale nu este asigurată. Datorită traficului în zonă, se accentuează poluarea aerului prin praf, vibratii şi zgomot din cauza denivelării părtii carosabile şi a gropilor, poluarea aerului prin gaze de eşapament.

Starea de degradare a structurii rutiere se datorează lipsei capacitatii portante ale acestuia, adică a lipsei fundatiei şi imbrăcămintii rutiere dimensionate corect, fapt ce conduce la scăderea gradului de siguranta şi de confort în trafic, şi duce la degradarea accentuată în continuare a suprafetei de rulare.

Drumul plin de praf, de gropi şi de noroi (în perioadele ploioase) este un element de disconfort în trafic, afectează sănătatea populatiei şi mediul inconjurător.

Starea tehnică, elementele geometrice din profil longitudinal şi transversal a străzii nu corespunde în totalitate prescriptiilor actuale, structura rutieră din pământ prezintă denivelări, gropi şi pune în pericol desfasurarea fluentă şi în siguranta a traficului rutier.

2.1.2. Situatia actuală utilitati:

La ora actuală str. Bartok Bela dispune de următoarele retele edilitare:

-
Canal menajer PVC-KG -250 de la intersectia cu Str. Ghioceilor, pana la Str. Stadionului;

-
Situatia concretă a retelei de gaz metan va fi trasată conform avizului detinătorului de retele;

-
Nu există retea de alimentare cu apă potabilă;

-
Nu există retea electrică pentru iluminat public.

2.2. Concluziile raportului de expertiză tehnică

Deoarece prezenta documentatie prevede modernizarea unei străzi urbane, care nu poate avea trasee alternative, respectiv lucrările la utilitati nu au alternative fiind limitate de prevederile normativelor în vigoare, scenariile se deosebesc intre ele prin prisma structurii rutiere alese.

În scenariul 0, varianta fără proiect, starea tehnică a străzii Bartok Bela, chiar dacă va fi intretinută anual, se va deprecia grav - fiind drum de pământ.

Scenariul 1 - Modernizarea străzii Bartok Bela - care constă în reabilitarea si extinderea retelei de apă potabilă, realizarea canalizării pluviale, realizarea iluminatului stradal, realizarea trotuarelor şi pistelor de ciclişti, realizarea structurii rutiere rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de calcul şi verificare la inghet-dezghet: VARIANTA A - cu îmbrăcăminte asfaltică în 2 straturi: 
A. Straturi proiectate:

-
5 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
6 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
25 cm piatră spartă în strat de bază - STAS 6400-1984;

-
45 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984.
B. Straturi existente:

-
Pământ de fundare (nisip argilos, argilă).

Pentru a trata corespunzător acest sector de drum cu pământ de fundare sensibil şi foarte sensibile la inghet-dezghet, se va nivela şi compacta terenul la cota de fundare, se va aşeza un strat de geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec), după care se va realiza un stratul de fundatie din balast de 45 cm grosime prevăzut în proiect.

Scenariul 2 - Modernizarea străzii Bartok Bela - care constă în reabilitarea si extinderea retelei de apă potabilă, realizarea canalizării pluviale, realizarea iluminatului stradal, realizarea trotuarelor şi pistelor de ciclişti, realizarea structurii rutiere rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de calcul şi verificare la inghet-dezghet: 
VARIANTA B - cu îmbrăcăminte asfaltică în 3 straturi: 
A. Straturi proiectate:

-
4 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
5 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
6 cm strat de bază din anrobat bituminos AB2 - SR 7970:2001;

-
20 cm strat de fundatie superioară din piatră spartă - STAS 6400-1984;

-
40 cm strat de fundatie inferioară din balast - STAS 6400-1984.

-
geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec).

Avantajele scenariului 1 în raport cu scenariile 0 şi 2:

■
costurile sunt mai reduse decât în scenariul 2;

■
reducerea poluării este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
reducerea uzurii mijloacelor de transport şi a degradării acestora este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
sporirea sigurantei circulatiei este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea vitezei de rulare este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea posibilitatii infiintarii de noi firme şi implicit de noi locuri de muncă este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2;

■
creşterea valorii proprietatilor este la un nivel apropiat cu cea din scenariul 2.
Pentru stabilirea scenariului recomandat s-a estimat evaluarea impactului prin metoda scorului ponderat.
Tabelul nr. 1. Analiza multicriterială a scenariilor
	Situatia fără proiect-Scenariul 0
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	1
	0,1
	0,1

	Oportunitati egale
	1
	0,3
	0,3

	Durabilitate
	1
	0,6
	0,6

	Total                                                1 = impact insuficient

	Situatie cu proiect-Scenariul 1
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	3
	0,1
	0,3

	Oportunitati egale
	3
	0,3
	0,9

	Durabilitate
	3
	0,6
	1,8

	Total                                                3 = impact relevant

	Situatie cu proiect-Scenariul 2
	Scor
	Pondere
	Impact

	Echitate
	2
	0,1
	0,2

	Oportunitati egale
	2
	0,3
	0,8

	Durabilitate
	2
	0,6
	1,7

	Total                                                2 = impact moderat


unde:
· 0 - impact zero ;    1 - impact insuficient ;
2 - impact moderat ;
· 3 : impact relevant ;
4 - impact foarte mare.
Recomandarea proiectantului, asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic şi economic, este adoptarea Scenariului 1, adică a variantei A, variantă care este agreată şi de beneficiar.
Avantanjele scenariului recomandat: .    Îmbunătatirea factorilor de mediu , prin realizarea unei circulatii fluente şi prin reabilitarea retelelor edilitare, care conduc la :
· scăderea volumului de praf, praf care se depune în jur, inclusiv pe vegetatie;

· scăderea de emisiei de noxe cu efecte asupra oamenilor, vegetatiei şi faunei;

-    scăderea nivelului de zgomot şi vibratii;

-    scăderea posibilitatii de infestare a solului prin neetanşeitatile conductelor de canalizare.

-   posibilitatea ca în viitor, colectorul de canalizare pluvială prevăzut să poată prelua şi apele meteorice de pe străzile aflate la vest de strada Ghioceilor, din cartierul Kolcza.

•
Îmbunătatirea calitatii vietii locuitorilor, prin;

-
creşterea confortului participantilor la trafic şi sporirea capacitatii de circulate;

-
fluidizarea traficului urban;

-
creşterea volumului traficului de marfă şi pasageri, respectiv sporirea vitezei de parcurs;

-
creşterea sigurantei circulatiei;

-
economisirea de energie şi timp;

-
intretinerea străzii va fi mai lesnicioasă şi mai economică;

-
creşterea gradului de contort şi sănătate a populatiei, datorită reabilitării retelelor de canalizare menajeră şi apă potabilă, şi implicit a racordurilor şi branşamentelor aferente.

•
Costuri de investitie mai mici, datorită structurii rutiere abordate.

•
Timp minim de executie a lucrărilor.

Transporturile şi circulatia, asigurând o functie generalizată, trebuie să tină seama de evolutia comportamentului social şi individual, structura demografică a populatiei (numărul mediu de active influentează direct intensitatea circulatiei şi a transporturilor), modificările intervenite în amplasarea zonelor de muncă.

Deoarece factorul principal de coeziune al sistemului de localitati este reprezentat de relatiile de productie, muncă, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnică, informare, coordonare, administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitatilor este inseparabil legată de cea a ariei de manifestare a relatiilor pe care le generează şi anume:

-
Relatiile de muncă generează deplasări zilnice sau săptămânale, frecventa lor influentand direct dezvoltarea sistemului de transport.

-
in cadrul relatiilor de servire, drumul prin dotările şi servicii sale determină următoarele tipuri de deplasări:

•
pentru turism - deplasări la principalele obiective;

•
pentru invatamânt - deplasări zilnice în cazul distantelor mici;

•
pentru comert şi servicii - deplasări periodice şi ocazionale pentru achizitionarea de produse de folosinta medie şi indelungată şi pentru servicii specializate;

•
pentru institutii administrative, juridice - deplasări ocazionale sau periodice;

•
pentru informare generală, contacte sociale - deplasări periodice (cuplate, în general, cu alte interese).
Descrierea constructivă, functională şi tehnologică:

Pregătire platformă drum:

Datorită impunerii cotei liniei roşii (ax drum) proiectate, care este legată direct prin profilul transversal de cotele intrărilor la proprietati, au rezultat importante volume de săpături cca.2.283,0 mc pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere.

intre Km 0+000 - 0+278, pentru a elimina zonele de drum cu sensibilitate mare şi foarte mare la inghet-dezghet, se va nivela şi compacta terenul, se va aşeza un strat de geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec), după care se va realiza un stratul de fundatie din balast prevăzută în proiect.

Astfel platforma drumului va fi pregătită pentru executarea straturilor rutiere proiectate.

Structura rutieră:

Structura rutieră suplă rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de calcul şi verificare la inghet-dezghet, este următoarea: VARIANTA A - cu îmbrăcăminte asfaltică în 2 straturi:

Strada Bartok Bela Km 0+000 - 0+278:

A.
Straturi proiectate:

-
5 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
6 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
25 cm piatră spartă în strat de bază - STAS 6400-1984;

-
45 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984.

B.
Straturi existente:

-
Pământ de fundare (nisip argilos, argilă).

Pentru a trata corespunzător acest sector de drum cu pământ de fundare sensibil şi foarte sensibile la inghet-dezghet, se va nivela şi compacta terenul la cota de fundare, se va aşeza un strat de geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec), după care se va realiza un stratul de fundatie din balast de 45 cm grosime prevăzut In proiect.

VARIANTA B - cu îmbrăcăminte asfaltică în 3 straturi: Strada Bartok Bela Km 0+000 - 0+278: A. Straturi proiectate:

-
4 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
5 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
6 cm strat de bază din anrobat bituminos AB2 - SR 7970:2001;

-
20 cm strat de fundatie superioară din piatră spartă - STAS 6400-1984;

-
40 cm strat de fundatie inferioară din balast - STAS 6400-1984.

-
geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare şi anticontaminator (având greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec).

B. Straturi existente:

-
Pământ de fundare (nisip argilos, argilă).

Recomandarea expertului tehnic şi a elaboratorului proiectului, asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic şi economic, este adoptarea variantei A, variantă care este agreată şi de beneficiar.

Alegerea structurii rutiere s-a făcut în conformitate cu prevederile STAS 6400 şi având în vedere tipul climatic şi regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum şi structura traficului rutier. S-a tinut cont şi de prevederile Normativului privind alcătuirea structurilor rutiere rigide şi suple pentru străzi NP 116-2004.

Drumul în plan:

Lungimea totală a traseului studiat este de L= 0,278 Km. in conformitate cu tema de proiectare, traseul proiectat al drumului în plan urmăreşte în general traseul existent, având aliniamente 75,10% şi curbe 24,90%.

Racordările prevăzute în plan, în număr de 2 buc, sunt. racordări circulare cu raze cuprinse intre Rmin= 35,0 m şi Rmax= 70,0 m.

Elementele geometrice în plan, inclusiv amenajarea în spatiu a curbelor (supralărgiri, convertiri, supraînăltari), sunt stabilite în conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 Străzi şi . STAS 863/85 Elemente geometrice - pentru viteza de proiectare de 20 km/h în conditiile de mediu adiacente impuse de intersectii şi unele limite de proprietati în localitate. Aceste elemente s-au imbunătatit în limita posibilitatilor existente pe teren, fără a fi nevoie de lucrări mari de terasamente sau de lucrări de artă costisitoare.


Drumul în profil longitudinal:

Linia proiectată (linia roşie) urmăreşte linia actuală a terenului, cu diferente în ax pozitive + corecturile necesare, aplicat în aşa fel ca pasul de proiectare prevăzut în STAS 10144/3-91 să fie respectat.

Datorită impunerii cotei liniei roşii (ax drum), care este legată direct prin profilul transversal de cotele intrărilor la proprietati, au rezultat importante volume de săpături, pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere proiectate.

Panta minimă este de 1,53%, iar cea maximă este de 4,80%.

Racordările prevăzute în plan vertical sunt circulare, unde Rmin= 700,0m, respectiv Rmax=3.000,0m.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut în vedere ca volumele de terasamente să fie minim posibil. Un alt principiu de proiectare de care s-a tinut cont, a fost ca cota liniei rosii în dreptul fiecărui podet existent să se modifice minim posibil, astfel meat să nu fie necesare lucrări masive de umpluturi sau chiar ridicarea ori inlocuirea podetelor pe considerent de linie roşie.

Drumul în profil transversal:

Pe traseul studiat, partea carosabilă va avea latimea de 6,00 m + supralărgirile în curbe. Pe toată lungimea străzii partea dreaptă, partea carosabilă se lărgeşte cu 2,50 m în vederea amenajării unor parcări necesare în zona cimitirului.

In aliniament panta transversală va fi de 2,5% spre exterior. in interiorul localitatii curbele se vor converti şi nu se vor supraînălta.

Partea carosabilă este mărginită de borduri din piatră naturală aparente (denivelate), de 15x20cm, trotuare din pavaje vibropresate cu latime variabilă intre 1,0... 1,50 m, respectiv pistă de ciclişti asfaltată pe partea dreaptă a străzii cu latimea de 2,0m, delimitată cu de borduri din piatră naturală de 10x15cm.

Totodată s-au prevăzut zone verzi cu latime variabilă.

Drumurile laterale:

Cele 2 buc. străzi laterale se vor asfalta, pe o lungime de 10 m, având aceeaşi structură rutieră ca şi a străzii Bartok Bela.

Siguranta circulatiei:

Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare):

După realizarea investitiei, beneficiarul impreună cu politia rutieră vor stabili semnalizările verticale care trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3/7-86.

In proiect s-a prevăzut semnalizările orizontale prin marcaje rutiere longitudinale şi transversale.
 ■
marcaje orizontale:

□
axul drumului - cu linie continuă în toate zonele unde depasirea este interzisă ( curbe periculoase, zone fără vizibilitate, intersectii, etc);

□
marcaje la trecerile de pietoni, la intersectii de drumuri, la piste de ciclişti, etc.;

Studiu de fezabilitate


■ panouri indicatoare pentru:

□
curbe;

□
curbe periculoase;

□
limitare de viteză;

□
prioritate de circulatie pe zonele de drum fără vizibilitate;

□
limitare de gabarit;

□
limitare de tonaj; 
□
trecere de pietoni,

□
pistă de ciclişti, etc.;

Semnalizarea pe timpul executiei:

Aceasta se va organiza în conformitate cu “Norme metodologice privind conditiile de închidere a circulatiei §i de instituire a restrictiilor de circulatie în vederea executării de lucrări în zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, functie de situatia concretă şi se va supune avizării serviciului aprobării Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.

Parapete:

Nu sunt necesare parapete pe traseul studiat.

Amenajări, trotuare, piste de ciclişti, parcări şi zone verzi:

Trotuare pietonale şi piste de ciclişti:

Pentru ca traficul pietonal şi de ciclişti să fie separat în mod clar de traficul auto, pe ambele părti ale platformei drumului s-au proiectat trotuare din pavaje vibropresate cu latimea intre 1,0 - 1,50 m, respectiv pistă de ciclişti asfaltată pe partea dreaptă a străzii cu latimea de 2,0 m, având suprafata totală de 1.501,0 mp.

In dreptul trecerilor de pietoni şi ale intersectiilor cu drumurile laterale, marginea trotuarelor se vor coborî la cota părtii carosabile, pentru a facilita accesul persoanelor cu dizabilitati.

Parcări şi zone verzi:

Pe strada Bartok Bela, pe partea dreaptă a se vor amenaja 43 buc. locuri de parcare asfaltate, pe o suprafata totală de 695,0 mp.

In pozitiile prevăzute în planul de situatie Sc. 1:500, în limita spatiului disponibil, s-au prevăzut 115,0 mp amenajări de spatii verzi noi, intre trotuare şi garduri de-a lungul străzii.

Lucrări de utilitati:

La proiectarea retelei de apă şi canalizare s-a avut în vedere proiectul “ ASISTENTĂ TEHNICĂ PT. PREGĂTIREA DE PROIECTE ÎN SECTORUL DE MEDIU (APĂ POTABILĂ SI APĂ UZATĂ) PR. NR. 123051/2008 faza S.F.

Obiect 2 : Canalizare pluvială

Pentru evacuare apelor meteorice, în prezentul proiect s-a prevăzut realizarea unui canal pluvial colector , pe intreaga lungime a străzii Bartok Bela (prelungire canal pluvial proiectat pe strada Ghioceilor).

Evacuarea apelor pluviale se va face la colectorul pluvial OV 50/75 din strada Stadionului, cu evacuare în colectorul pluvial existent Dn 1000 mm din strada Bolyai Janos. in vederea realizării acestui racord, este necesară schimbarea unei sector de conductă existentă Dn 400 mm, pe o lungime de 52,0 m din strada Stadionului (vezi planşa AC-03), respectiv desfacerea şi refacerea structurii rutiere pe o suprafata de 80,0 mp.

Pe traseul colectorului de canalizare pluvială se vor prevedea guri de scurgere cu depozit şi sifon, precum şi cămine de vizitare cu rame şi capace din fontă carosabilă. Căminele de vizitare vor fi din polietilenă având cameră de lucru DN 1000 cu coş de acces DN 800.

Lungimea totală a retelelor de canalizare pluvială PVC KG De 600 este 348,0 m,

la care se adaugă

-    PVC KG De 200 - 89 m (racorduri la gurile de scurgere)

Pe colectorul da canalizare pluvială s-au prevăzut următoarele :

-
guri de scurgere cu depozit şi sifon 13 buc STAS 6702-82.

-
grătare cu rame din fontă pentru guri de scurgere 16 buc STAS 3272-80.

Racordarea gurilor de scurgere la colectoarele de canalizare pluvială se va face prin conducte PVC KG De 200 mm. Lungimea totală a acestor conducte este de 89,0 m.

Conductele se vor poza pe un strat de umplutură de nisip corespunzător conditiilor impuse de furnizorul tevii din PVC şi anume: pat cu grosimea de 15 cm şi strat de acoperire de 15 cm grosime peste conductă.

La proiectarea retelelor de canalizare pluvială din zona studiată, s-a avut în vedere configuratia generală a terenului şi posibilitatea descărcării apelor pluviale în cele mai apropiate pârâuri, canale etc. de pe traseul canalizării pluviale.

La stabilirea traseelor retelei de canalizare pluvială s-au avut în vedere instalatiile subterane existente (retea distribute apă, retea distribute gaze naturale, instalatii telefonice, instalatii electrice, retea canalizare pluvială).

Traseele retelei de canalizare paralele cu instalatiile subterane existente se pozează la distantele impuse de STAS 8591/1-91

In baza calculelor de dimensionare, a standardelor şi normativelor în vigoare s-au prevăzut retele de canalizare din tuburi PVC KG produse în tară şi agrementate pentru acest gen de lucrări, cu lungimea de 6 m şi diametrul de 600 mm.

Adâncimea medie de pozare a retelei de canalizare este de cca 2,5 m, impusă de configuratia terenului, pante şi punctul de descărcare a apelor pluviale în pârâuri, canale etc.

Reteaua de canalizare pluvială este prevăzută conform prevederilor STAS 3051-91 cu cămine de vizitare din polietilenă acoperite cu capace cu ramă din fontă tip IV ( STAS 2308-81 ) şi guri de scurgere cu depozit şi sifon STAS 6701-82.

In functie de amplasarea căminelor în carosabil sau nu, s-au prevăzut ramele şi capacele lor carosabile sau necarosabile., după modul de amplasare al acestora.

Căminele de vizitare s-au prevăzut în reteaua de canalizare pentru supravegherea, Intretinerea şi curatarea canalelor, la schimbări de pante şi diametre, la intersectii şi schimbări de directie, la capetele terminus.

In urma executării retelelor de canalizare pluvială etc.,terenurile ocupate temporar se vor elibera aproape în Intregime. Pe timpul realizării lucrărilor, circulatia pe drumurile şi străzile respective nu va fi intreruptă. Defmitiv se vor ocupa doar terenurile necesare pentru amplasarea căminelor de vizitare, a gurilor de scurgere şi a gurii de vărsare. Executarea terasamentelor a fost prevăzută astfel: săpături manuale 30% ,săpături mecanice 70 % , în şanturi cu pereti verticali sprijiniti.
Expertiza tehnică efectuată recomandă ca si solutie de modernizare solutia ,, A ”

3. DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI

3.1. Descrierea lucrărilor de bază şi a celor rezultate ca necesare de efectuat în urma realizării lucrărilor de bază
Strada Bartok Bela este stradă de categoria III şi are functionalitate de stradă secundară, conform  Ordinului  M.T.   nr.   49/1998;   respectiv  conform   STAS   10144/3-91.  Ea incepe  de  la prelungirea străzii Ghioceilor şi până la intersectia cu strada Stadionului, intre Km 0+000 - 0+278, şi este situat în partea de vest al Municipiului Sfântu Gheorghe, în cartierul Kolcza.

Lungimea străzii Bartok Bela este de L=0,278 km 

Strada Bartok Bela Km 0+000 - 0+278:

A.
Straturi proiectate:

-
5 cm beton asfaltic bogat în criblură BA16 în strat de uzură - SR 174-1:2009;

-
6 cm beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 în strat de legătură - SR 174-1:2009;

-
25 cm piatră spartă în strat de bază - STAS 6400-1984;

-
45 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984.
Grosimile aplicate vor rezulta din calculul de dimensionare cu programul Calderom. Se va avea in vedere si o grosime suplimentara de, aplicata pe toata suprafata, necesara completarii profilelor si convertirii curbelor , grosime de care nu se va tine cont in calculul de dimensionare. Se are în vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executia unei canalizari pluviale prin realizarea unui traseu independent de cel al canalizarii menajere cu 

montarea acestuia sub trotuar.
Semnalizare definitiva :

In proiect se prevede si executarea semnalizarii orizontale prin marcaje rutiere

longitudinale si verticale in localitati.

Semnalizare pe timpul executiei :

Aceasta se va monta in conformitate cu „ Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului ”, functie de situatia concreta si se va supune avizarii Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.
Soluţiile proiectate necesită realizarea următoarelor lucrări :

Parte carosabila

· săparea pietruirii existente, a pământului si a suprafetei de beton de ciment si asfalt degradata până la cota necesară, finisarea şi compactarea terenului de bază ; 

· aşternerea stratului balast de şi compactarea acestuia ;

· aşternerea stratului de piatră spartă şi compactarea lui ;

· turnarea stratului de binder BAD25;

· turnarea stratului de uzura BA16 ;

· realizarea marcajelor rutiere.
· Acostamente

· aşternerea stratului de piatră spartă şi compactarea lui

· plantarea indicatoarelor rutiere;

· executarea marcajelor rutiere;


Caracteristicile geometrice şi constructive proiectate sunt următorele :

	- lungime totală:
	278 ml

	- carosabil:
	2.876,00 mp


Profilul transversal al drumurilor: 

în profil transversal drumurile au următoarele caracteristici:


· parte carosabilă de 6.00 m lăţime;

· platformă de  -  12.00- 14.00 m lăţime;

· pista bicicleta de 1 x 2.00m lăţime;

· trotuar 2x 1,25 m latime

· pante transversale carosabil de 2.5%;

· pante transversale trotuar de 2.0%;

3.2. Consumuri de utilităţi 

Lucrările proiectate nu necesită noi utilităţi pentru exploatare.

4. DURATA DE REALIZARE ŞI ETAPELE PRINCIPALE

Durata de realizare a lucrărilor descrise mai sus este de circa 12 luni, etapele principale fiind cele precizate mai sus la descrierea lucrărilor proiectate.

5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI
5.1. Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general 

Valoarea totală a investiţiei este de     1.520,583 mii lei inclusiv T.V.A., iar detalierea acesteia este prezentată ataşat în devizul general.

5. 2. Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei
Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei este prezentată în Anexa 1 la prezentul memoriu.
6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENŢEI ECONOMICE
Costului realizării lucrărilor de intervenţii (conf. devizului general) :    1.520,583 mii lei inclusiv T.V.A. .

Analiza comparativă a costului realizării lucrărilor de intervenţii faţă de valoarea de inventar a construcţiei nu poate fi realizată deoarece valoarea de inventar a construcţiei este neevaluată. 



      7. SURSELE DE FINANŢARE A INVESTIŢIEI
Sursele de finanţare a investiţiei se constituie în conformitate cu legislaţia în vigoare şi constau în fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul 

local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile şi alte surse legal constituite.




8. ESTIMĂRI PRIVIND FORŢA DE MUNCĂ OCUPATĂ PRIN REALIZAREA INVESTIŢIEI

1. Numărul de locuri de muncă create în faza de execuţie :  circa 30;
2. Numărul de locuri de muncă create în faza de operare: 2, pentru întreţinerea lucrărilor.

9. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTIŢIEI

1. Valoarea totală a investiţiei, inclusiv TVA, pentru varianta recomandată de expertiza tehnică - este de :  1.520,583 mii lei (inclusiv TVA), echivalentul a  340,228 mii euro la cursul BNR din 25.03.2014, 1 Euro = 4,4693lei, din care :
construcţii-montaj (C-M ) :  1.382,621 mii lei, echivalentul a 309,360 mii euro;
2. Eşalonarea investiţiei (INV/C-M) in mii lei :
                           INVESTIŢII
                 C-M

Anul I

  1.520,583
    
  1.382,621

3. Durata de realizare : 12 luni;

4. Capacităţi (în unităţi fizice şi valorice) :
	Strada Bartok Bela

	Categoria de lucrare: terasamente

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	18,16

	2
	Scarificare + nivelare mecanica
	100mp
	28,76

	3
	Sapatura  manuala
	mc
	467

	Categoria de lucrare: sistem rutier 

	1
	Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD25 - 6 cm grosime+ completari in profil si supralargiri
	to
	522,00

	2
	Strat de uzură din beton asfaltic bogat în criblură                 BA16 - 5 cm grosime
	mp
	2876,00

	Casete de largire

	3
	Strat anticontaminator, geotextil filtrant
	mp
	2876,000

	4
	Strat de balast 
	mc
	1295,00

	5
	Strat de piatra sparta 
	mc
	719,00

	Categoria de lucrare: Canalizare pluviala

	1
	Sapatura  mecanica
	100mc
	7,39

	2
	Sapatura  manuala
	mc
	317,00

	3
	Sprijiniri maluri
	mp
	1700,00

	4
	Umplutura de pamant
	mc
	738,00

	5
	Umplutura de nisip
	mc
	97,00

	6
	Canalizare pluviala
	ml
	437,00

	7
	Camine de vizitare
	buc
	9,00

	8
	Ridicare guri canal pluviala
	buc
	16,00

	9
	Capac si rama
	buc
	9,00

	10
	Desf.-refacere str,rutiera
	mp
	80,00

	11
	Aducere la cota camine
	buc
	3,00

	Categoria de lucrare: trotuare

	1
	Bordurare - cu borduri 20x25 pe fund. 30x15
	ml
	560,00

	2
	Trotuare din pavaj 
	mp
	1501,00

	Categoria de lucrare: siguranţa circulaţie

	1
	Marcaje rutiere longitudinale
	km
	0,278

	2
	Marcaje rutiere transversale
	mp
	216,000

	3
	Montare indicatoare rutiere si stalpi
	buc
	16,000


5. Alţi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizată investiţia, după caz: 

· nu este cazul.



10. AVIZE ŞI ACORDURI DE PRINCIPIU
1. Certificatul de urbanism;

2. Alte avize şi acorduri de principiu specifice tipului de intervenţie, vor fi cele consemnate în certificatul de urbanism.


Întocmit,


BORDEROU

A. PIESE SCRISE :

1. Borderou

2. Foaie de capăt

3. Memoriu tehnic

4. Expertiza tehnica

5. Studiu geotehnic

6. Studiu topo

7. Deviz general

8. Centralizatorul obiectelor

9. Evaluarea lucrărilor pe obiecte

10. Graficul cheltuielilor coroborate cu graficul de eşalonare a executării lucrărilor

B. PIESE DESENATE :

1. Plan de amplasare în zonă

2. Plan de situatie

3. Profil longitudinal
4. Profil transversal tip 







                 Întocmit,

S.C. TOP-PROIECT&CONSULTING S.R.L. Sf.Gheorghe, 

str. Godri Ferenc , nr.19, Sf.Gheorghe

FOAIE DE CAPĂT

Indicativ proiect : 5/ 2013

Denumirea lucrării : 
     
  ,, Modernizare strada Bartok Bela, Municipiul Sfântu 
Gheorghe, judetul Covasna  ”
Beneficiarul lucrării :
           MUNICIPIUL SFÂNTU GHEORGHE                        
	
	

	Proiectant :
	S.C. TOP- PROIECT&CONSULTING  S.R.L. 


Lista de semnături a proiectanţilor elaboratori :
ing. Carmen OLTEAN

ing. Mircea SUCIU
