


                   


MEMORIU TEHNIC 

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii : 
“Modernizare strada Crizantemei, Sfantu Gheorghe”

1.2. Amplasament :
Jud. Covasna, loc. Sfantu Gheorghe, Str. Crizantemei
1.3. Titularul investiţiei :
Municipiul Sfantu Gheorghe

1.4. Beneficiarul investiţiei :
Municipiul Sfantu Gheorghe
1.5. Elaboratorul documentaţiei :
TOP PROIECT&CONSULTING S.R.L. 

Sfantu Gheorghe

2. DESCRIEREA INVESTIŢIEI
2.1. Situaţia existentă a obiectivului de investiţie

.

Proiectul propus este un proiect de imbunatatire a infrastructurii rutiere de transport local, de modernizare a infrastructurii de transport urban si imbunatatirea serviciilor urbane degradate. 

Prin acest proiect va fi modernizata strada Crizantemei cu dotarile aferente – trotuare, locuri de parcare si canalizare pluviala. Scopul acestui proiect este, imbunatatirea infrastructurii de baza, dezvoltarea in ansamblu si cresterea rolului economic si social al Municipiului Sfantu Gheorghe, cat si al zonei inconjuratoare.

Starea tehnica din punctul de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii potrivit legii. 

Strada Crizantemei reprezinta una din arterele de circulatie care deservesc zona de Sud-Est a municipiului.

Neconformitatea lucrarilor de intretinere curenta si periodica a imbracamintii existente a condus la o stare de degradare accentuata a partii carosabile. In cazul in care nu se realizeaza interventia de modernizare a intregului sistem rutier, strada devine necirculabila periclitand desfasurarea traficului de vehicule si pietoni in siguranta.    

Datorita situatiei actuale a strazii care prezinta numeroase deteriorari, traficul se desfasoara in conditii foarte dificile si cu viteza redusa. Pentru asigurarea unor conditii optime de circulatie se impune modernizarea strazii.

Lipsa unei structuri rutiere corespunzatoare din punct de vedere a starii tehnice, face ca circulatia sa se desfasoare greoi neavand asigurate conditiile de siguranta rutiera si confort.

Scopul proiectului este imbunatatirea elementelor geometrice, atat in plan cat si in profil longitudinal pentru aducerea drumului la parametrii ceruti de categoria si clasa tehnica, proiectarea unei structuri rutiere adecvate, prin dimensionarea acesteia conform normelor in vigoare.    

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor prin canalizarea pluviala existenta.

2.2. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare.

Terenul pe care urmeaza a se realize investitia apartine municipiului Sfantu Gheorghe, jud. Covasna si face parte din suprafata arondata pentru traseele drumurilor publice existente.

Situatia ocuparilor definitive de teren

In  municipiului Sfantu Gheorghe nu vor fi ocupate terenuri altele decat ale beneficiarului. Suprafata ocupata definitive dupa realizarea investitiei ramane aceeasi, investitia pastrand amplasamentul si va fi situate in intravilanul localitatii.

2.3. Topografia  

Pentru intocmirea prezentului proiect s-au efectuat studii si ridicari topografice, cu statii totale in sistem STEREO 70.


Toate statiile topo au fost materializate si reperate pe teren in vederea folosirii acestora la trasarea lucrarilor proiectate.

 In perioada elaborarii prezentei documentatii s-a verificat situatia pe teren si s-a constatat ca, din punct de vedere topografic nu s-au produs modificari fata de data intocmirii studiilor topo.

A se vedea Studiul Topografic anexat la D.A.L.I.

S-au realizat urmatoarele planuri : 

· planuri de situatie – harti topografice  la scara 1:1000 ;

· planuri de amplasare in zona – harti topografice la scara 1:25000 – 1:50000 .
2.4.Clima si fenomenele naturale specifice zonei

In ceea cepriveste clima, judetul Covasna se incadreaza in zona climatica temperat – continentala. Datorita varietatii conditiilor fizico – geografice din judet, conditiile climatice au o distributie neuniforma. Conform STAS 1790/1 din punct de vedere climatic zona se incadrează în tipul ll, cu indicele de umiditate Im =  0... 20. 
Temperatura medie multianuala a aerului este 7,0 - 7,5°C, in luna ianuarie temperaturile medii scad la – 6,2°C. Temperatura medie a lunii iulie depaseste 18°C. In functie de circulatia atmosferica generala, temperatura aerului poate varia foarte mult fata de mediile multianuale. Temperaturile extreme inregistrate ating -30°C si + 37°C.

Iarna sunt caracteristici inversiunile de temperatura, cand partea joasa a depresiunii este acoperita cu aer mai rece decat inaltimile din jur.

Durata medie a perioadei fara inghet in zona depresionara este cca 145 zile /an.

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, fata de regiunile climatice din vestul tarii (mai umeda) si din estul tarii (mai uscata), judetul Covasna are o situatie intermediara. Partea centrala a depresiunii Tg.Secuiesc primeste cca 500 –550 mm/an, valorile maxime ale mediilor lunare inregistrandu-se in luna iunie (80-90 mm/luna), cele minime iarna (20 mm/luna). Oscilatii neperiodice se observa si in distributia precipitatiilor. Pe langa extreme de medii lunare (de ex. in iunie: 0,2 si 198,0 mm), au fost inregistrate valori extreme ale maximei zilnice de ≈80 mm.

In depresiunea Tg. Secuiesc vanturile dominante sunt cele din nord-est (Nemira, cu frecventa mai mare iarna si primavara) si sud-vest, canalizate in lungul Raului Negru. Viteza vantului depinde de formele de relief, in depresiuni, valorile medii anuale variaza intre 2,2 – 2,7 m/s iar pe culmile muntoase ele depasesc frecvent 7 m/s. Iarna aceste vanturi produc troienirea si inzapezirea drumurilor.

Fenomene atmosferice deosebite:

· inversiuni termice: in medie 10 – 14 zile in lunile ianuarie si februarie

· ceata – in medie intre 20 –35 zile/an

· bruma – in medie 30 –40 zile/an

· grindina
2.5. Geologia si, seismicitatea
Pentru elaborarea documentatiei au fost necesare pe langa studiile topografice si studii geotehnice, in vederea stabilirii structurii rutiere existente pe traseul de drum in studiu si a caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a naturii acestora.

Studiul a fost elaborat pe baza observatiilor directe din teren si pe baza pe sondaje efectuate pe traseu.   

Adâncimea de îngheţ din zonă conform STAS 6054-77 este 100…110 cm.

Conform Normativului P100-1/2006 valoarea de vârf a acceleraţiei orizontale a terenului ag este 0,20 g iar perioada de control (colţ) TC este 0,7 s.

2.6.Studiu de trafic

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere se stabileste cu urmatoarea relatie, conform normativului AND 584-2002, Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie

                                                              5                        n
Nc = 365 x 10¯6 xcrt Σ MZAkxfkx0,5 Σ (pki + pki + 1) xti

                                                 
          K =1                               i = 1

· Nc = traficul de calcul

· Crt = coeficientul de repartitie transversala a traficului pe banda de circulatie cea mai solictata (0,50)

· MZAk = intensitatea medie zilnica anuala de baza pentru grupa k de vehicule

· pki , pki + 1 = coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupul k de vehicule la inceputul si sfarsitul perioadei partiale i de prognoza    
· fk = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa k in osii standard de 115 kN      
· ti = durata perioadei i de prognoza   
· n = numarul de perioade partiale ti de prognoza
Suma perioadelor partiale de prognoza este egala cu perioada de perspective de calcul 10 ani. Inceputul perioadei de prognoza este anul 2010 iar sfarsitul perioadei de prognoza anul 2020.


Datele de trafic au fost puse la dispozitie de catre beneficiar. Determinarea coeficientilor de evolutie a traficului pentru anii 2015 – 2020 s-a realizat prin interpolare geometrica cu relatia : 



          m

Pkm = pki (1 + rkti )       

in care:

pkm = coeficientul de evolutie a traficului pentru grupa k de vehicule in anul intermediar m 

pki  = coeficientul de evolutie a traficului pentru inceputul perioadei ti in care se face interpolarea 
rkti 
= rata medie anuala de evolutie a traficului pentru perioada ti determinate cu relatia: 

i/ti

rki = (pki+1/ pki)   - 1    

Traficul de calcul rezultat este Nc = 0,105 m.o.s. – situatia cea mai defavorabila.

2.7. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Lucrarile se vor desfasura pe suprafata platformei drumului, sapaturile se vor efectuala adancimi de 60-80 cm. Pe traseul studiat exista retele de utilitati subterane ( canalizare,apa, gaze naturale ).

Se va avea in vedere existenta pe suprafata platformei drumului a retelelor amintite sapatura fiind efectuata manual si fara a depasi adancimile  prevazute in avizele eliberate de proprietarii acestora.  


2.8. Surse de utilitati pentru lucrarile definitive si provizorii 


Executia lucrarilor de modernizare a starzii Crizantemei nu implica racordarea la utilitati publice.

2.9. Cai de acces si organizarea de santier 


Obiectivul de investitie fiind modernizare strada Crizantemei, realizata prin asfaltare, nu sunt necesare cai de acces suplimentare pentru a ajunge la lucrare in vederea executiei acesteia.

Nu sunt necesare lucrari pentru organizare de santier, din urmatoarele considerente :

· muncitorii se transporta zilnic la si de la punctul de lucru, nefiind necesara amenajarea de baracamente ;

· agregatele naturale si mixturile asfaltice se pun direct in opera, fara a fi necesara depozitarea lor ;

· stationarea utilajelor nu este necesara acestea transportandu-se zilnic in baza .

2.10.Trasarea lucrarilor 

Lucrarile prevazute a se executa sunt proiectate pe vechiul traseu .

In vederea trasarii liniei rosii executantul va utiliza lista de coordonate si descrierea bornelor reper puse la dispozitie de catre proiectant.

In zona eventualelor conducte, trasarea lucrarilor si sapatura pentru fundatii se vor realiza in prezenta entitatilor avizatoare, conform prevederilor avizelor aferente.

2.11. Antemasuratoarea


Antemasuratorile la lucrarile proiectate se regasesc in documentatie la sectiunea liste de cantitati
2.12. Masurarea lucrarilor 

Aceasta se va face de catre dirigintele de santier pe baza masuratorilor directe. Cantitatile de lucrari executate vor fi comparate cu cele prevazute in documentatia tehnica, precum si cu cantitatile de lucrari din situatiile de lucrari prezentate de antreprenor.

Antreprenorul va deschide un caiet de atasament cu lucrarile executate , care vor fi verificate si confirmate de beneficiar prin dirigintele de santier.

Antreprenorul va verifica cu atentie neconcordantele dintre prevederile proiectului si situatia reala din teren, aducand la cunostinta beneficiarului eventualele neconcordante , in vederea adoptarii solutiilor de rectificare.

3. DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI

3.1. Descrierea lucrărilor de bază şi a celor rezultate ca necesare de efectuat în urma realizării lucrărilor de bază
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan si in spatiu s-a respectat STAS 863-85-Elemente geometrice ale traseelor – in scopul asigurarii unor conditii normale de siguranta, confort si eficienta circulatiei rutiere si prevederile: STAS 10144/1/2/3/4/5/6-90 - Strazi –Profile transversale, Trotuare si Piste, Strazi  - elemente geometrice, Amenajarea intersectiilor de strazi, Calculul capacitatii de circulatie a strazilor, calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor si Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.


 Descrierea pe faze tehnologice pentru – “ Modernizare Str. Crizantemei”, se realizeaza in cadrul urmatoarelor capitole:



-Traseul in plan



- Profil longitudinal



- Profil transversal



- Structura rutiera



- Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

3.2. Situatia actuala drum

Strada Crizantemei  la care face referire această documentaţie este modernizata, fiind un drum de beton rutier, fiind o strada de categoria a IV-a,  cu o singura banda de 3,50-3,70m.

Drumul are urmatoarele caracteristici geometrice şi constructive :

- platforma drumului de 8,00 -15,00m lăţime;

- partea carosabilă de 3,50 –3,70 m lăţime;

- trotuare 2x1,20 m;

Parte carosabila
· 18,00 cm beton de ciment

Din punct de vedere al starii de degradare traseul este mediu, fiind insa evidenta lipsa de planeitate a suprafetei carosabile care face ca in zilele ploiase apa sa balteasca, fiind neasigurata scurgerea apelor de pe suprafata.

3.3. Lucrari proiectate si solutia constructiva

3.3.1. Pregatire platforma drum

In vederea corectarii liniei rosii in profil longitudinal, a deverului in profil transversal si a  traseului in plan se va executa o egalizare dn binder pe toata partea carosabila .

Dupa aceasta etapa se va trece la executarea sistemului rutier proiectat.

3.3.2. Solutie proiectata 



Lungimea totala a strazii : 135,00 m 



Viteza de proiectare : 50 km/h



Clasa tehnica a strazii: strada de clasa tehnica IV



Latimea partii carosabile: 3,50 m 



Categoria de importanta a constructiei: C de importanta normal



Suprafata totala pe care se desfasoara activitatea este de 1128 mp din care : parte carosabila :   848,00 mp


       trotuar             280,0 mp


Elementele geometrice ale strazii sunt in conformitate cu prevederile STAS 10144/1,2,3,4, - strazi si a Normativelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (ordin MT nr. 49/1998).

Structura constructiva

La adoptarea solutiei constructive a sistemelor rutiere s-a tinut cont de traficul existent si de perspectiva, de studiul geotehnic si de prevederile standardelor ( STAS 6400-84 si SR 174-2009).

S-au adoptat urmatoarele sisteme rutiere:

Sistem Rutier:

· 4+4 cm beton asfaltic BA 16, (conform SR 174-1:2009) – 340 mp ;

· 5 cm beton asfaltic BA 16, (conform SR 174-1:2009) – 508 mp ;

· egalizare  binder de criblura BAD 25 (conform SR 174-1:2009);

Partea carosabila proiectata va fi incadrata cu bordura mica (10x15cm) din beton si bordura mare 20x25cm din beton. 

Trotuare

· 4 cm beton asfaltic BA 8 ;

· 15 cm strat de piatra sparta:

· 20 cm de balast

Panta transversala a trotuarelor va fi de 1-2 % indreptata catre carosabil.

3.3.3. Drumul in plan
Prin proiectare, parametrii geometrici ai strazilor propuse pentru modernizare, atat in plan orizontal cat si in plan vertical, vor respecta prevederile din ORDIN nr. 50/27.01.1997, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. In plus, prin prevederile din TEMA DE PROIECTARE, se impune a respecta urmatoarele conditii specifice pentru aceasta lucrare, astfel:



Axul drumului va fi pastrat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia acestuia numai acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de specialitate.


In conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane, aprobate cu Ordinul MT nr. 50/1998, se va cauta ca traseul proiectat sa urmareasca traseul existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi. Imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in :

· amenajarea curbelor in plan si in spatiu ( unde este posibil);

· asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Traseul proiectat va urmari in principal traseul actual al drumului.

Caracteristici principale ale traseului in plan:

· lungime carosabil: 135,00 m

· viteza de proiectare: 50km/h

· numarul de benzi de circulatie: 1 

3.3.4. Drumul in profil longitudinal

In profil longitudinal linia rosie va urmari in principal, pantele existente ale terenurilor, asigurand posibilitatea realizarii accesului si fara a crea probleme de panta prea mare pe acestea.  Profilul longitudinal va respecta:

· pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

· raza de racordare in plan vertical conform STAS 863/85

· declivitate minima si maxima

3.3.5. Drumul in profil transversal 


Profilul transversal al drumului va fi cu panta unica 2% spre canalizarea pluviala. 


Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:

- 
latimea partii carosabile: Bc= 3,50 m

· se prevede suprainaltarea curbelor corespunzator vitezei de proiectare (unde este posibil datorita cotelor acceselor);

3.3.6. Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor s-au prevazut lucrarile necesare pentru siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-90.

Amplasarea in plan a trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora s-a stabilit in concordanta cu caracteristicile functionale si cu intensitatea  circulatiei pietonilor, cu distanta dintre fronturile constructiilor si categoria strazii. Conform STAS 10144/2-90, in functie de numarul de pietoni pe ora. 

· latimea trotuarelor: Bt = min. 1.20 m

Declivitatea trotuarelor este de 1-2.0% spre carosabil

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment cu dimensiuni de 10x15x50 cm si 20x25x50 cm, pozate pe un strat de beton de ciment C8/10.


 La trecerile de pietoni si la intersectii vor fi amenajate rampe speciale, pentru persoanele cu dizabilitati, conform Normativului pentru adaptarea constructiilor de locuit, a constructiilor si locurilor publice la cerintele la persoanelor handicapate, Indicativ C239.

3.3.7. Protectia persoanelor cu dizabilitati 
Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate, responsabilitate si participare la si in toate sferele publice, discriminarea reprezinta tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.


In cadrul acestui proiect s-a incercat pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot aparea pentru persoanele dezavantajate.


La trecerile pietonale pe partea carosabila si invers, s-a prevazut amenajarea la acelasi nivel a celor doua suprafete prin coborarea bordurii ce incadreaza partea carosabila si , de asemenea, se va face racordarea cu panta maxima de 15%.

3.3.8. Structura rutiera  

Structura rutiera propusa:


Sistem rutier:


Strat de egalizare, din binder BAD 25


Strat de uzura h= 4+4 si h=5 cm, din beton asfaltic BA16

Structura trotuar – ST:


Strat de fundatie, h= 20 cm, din balast


Strat de baza, h= 15 cm, din piatra sparta


Strat de uzura h= 4 cm, din beton asfaltic BA8

3.3.9. Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului strazii ce urmeaza a fi modernizata, se impun a se realiza lucrari ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului. 

In categoria acestor lucrari intra: canalizarea pluviala, cu inlocuirea si ridicarea la cota a gurilor de scurgere.

. 

3.3.11. Siguranta circulatiei 
In vederea asigurarii sigurantei in circulatie, pentru strada Crizantemei supusa modernizarii, documentatia tehnica va contine un volum dedicat lucrarilor de semnalizare rutiera si marcaje. Acesta va cuprinde liste cu cantitati de indicatoare rutiere si de lucrari de marcaje, necesare, pe tipuri si dimensiuni, forme si simboluri, in conformitate cu prevederile din Codul Rutier si a standardelor de specialitate in vigoare, referitoare la semnalizarea rutiera.


Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea :

· Indicatoare 

· Semnalizare orizontala

Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare: 

a) – de avertizare a pericolului;

b) – de reglementare (de prioritate, de interzicere si/sau restrictie, de obligatie);

c) – de orientare si informare, si 

d) - cu semne aditionale.

Semnalizare orizontala
Se vor prezenta urmatoarele tipuri de semnalizare orizontala, astfel:

a) – marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si delimitarea partii carosabile; 

b) – marcaje transversale, de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor di de traversare pentru bicicleta;

c) – marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru locurile de parcare pe partea carosabila si de semnalizare a curbelor deosebit de periculoase, situate dupa aliniamente lungi, si

d) – marcaje prin sageti si inscriptii, privind destinatia benzilor directionate de urmat spre o anumita localitate, privind limitarii de viteza. 

4. DURATA DE REALIZARE ŞI ETAPELE PRINCIPALE

Durata de realizare a lucrărilor descrise mai sus este de circa 60 zile, etapele principale fiind cele precizate mai sus la descrierea lucrărilor proiectate.

5 .  MĂSURI DE PROTECŢIA MUNCII
Prin soluţiile proiectate s-a avut în vedere asigurarea condiţiilor de muncă în siguranţă atât pe parcursul execuţiei lucrărilor cât şi în exploatare, care să prevină producerea accidentelor. 

Zonele de lucru vor fi semnalizate corespunzător atât în timpul zilei cât şi noaptea în conformitate cu prevederile din “Normele metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului”, aprobate prin Ordinul comun M.I. şi M.T. nr. 1124/411/2000.

Personalul de execuţie va fi în permanenţă supravegheat de către conducătorul lucrării. La executarea lucrărilor de construcţii - montaj se vor respecta toate normele de protecţia muncii specifice categoriilor de lucrări proiectate.
Fără să aibă caracter restrictiv, proiectantul recomandă următoarea bibliografie pentru instruirea personalului de execuţie :

           - Legea protecţiei muncii nr. 90/12.07.1996 publicată în Monitorul Oficial nr. 157/23.07.1996;

- “Norme generale de protecţie a muncii” aprobate cu Ordinul nr. 578 / 20.11.1998 al ministrului muncii şi protecţiei sociale;

- “Norme specifice de protecţie a muncii pentru exploatarea şi întreţinerea drumurilor şi podurilor” aprobate cu Ordinul nr. 357 / 29.07.1998 al ministrului muncii şi protecţiei sociale;

             - "Norme specifice de securitate a muncii pentru prepararea, transportul şi turnarea betoanelor şi pentru executarea lucrărilor de beton armat şi precomprimat" aprobate cu Ordinul nr. 136 / 22.09.1995 al ministrului muncii şi protecţiei sociale;

- “Norme specifice de protecţie a muncii pentru manipularea, transportul prin purtare şi cu mijloace nemecanizate şi depozitarea materialelor” aprobate cu Ordinul nr. 719 / 16.10.1997 al ministrului muncii şi protecţiei sociale;

· “Norme specifice de protecţie a muncii pentru transportul intern” aprobate cu Ordinul nr. 330 / 08.06.1998 al ministrului muncii şi protecţiei sociale;
Verificarea proiectului se va face conform exigentelor A4, B2, D2, de către verificatori atestaţi MLPAT.


Întocmit,
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9. Grafic de execuţie a lucrărilor

B. PIESE DESENATE :

1. Plan de amplasare în zonă


 

2. Plan de situatie






3. Profil longitudinal





4. Profile transversale





5. Semnalizarea punctelor de lucru








                 Întocmit,

S.C. TOP-PROIECT&CONSULTING S.R.L. Sf.Gheorghe, 

str. Godri Ferenc , nr.19, Sf.Gheorghe

FOAIE DE CAPĂT

Indicativ proiect : 30/ 2011

Denumirea lucrării :  “Modernizare strada Crizantemei”

Beneficiarul lucrării :  MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE                        

Proiectant : S.C. TOP-PROIECT&CONSULTING S.R.L. Sf.Gheorghe
Lista de semnături a proiectanţilor elaboratori :















