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CAPITOLUL I. DATE GENERALE
1. Denumirea obiectivului de investitii:

Modernizare strada Brazilor – Sf. Gheorghe
2. Amplasamentul:

Strazile ce fac obiectul acestui proiect sunt situate pe raza orasului Sf.Gheorghe.
3. Titularul investitiei 


Municipiul Sf.Gheorghe, jud. Covasna.
4. Beneficiarul Investitiei

Municipiul Sf.Gheorghe, jud. Covasna.
5. Elaboratorul proiectului
S.C. TOP-PROIECT CONSULTING S.R.L.
Sf. Gheorghe, str. Gödri Ferenc, nr.19., 

bloc 5, scara E, ap.1.
6. Topografia, clima, geologia si seismicitatea
7. Suprafaţa şi situaţia juridică a terenului care urmează a fi ocupat de lucrare
Suprafaţa ocupată de lucrare se gaseste pe domeniul public ce apartine de primaria orasului Sf. Gheorghe, drept pentru care pentru realizarea investitiei nu sunt necesare exproprieri.
CAPITOLUL II. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Reţeaua de străzi din orasul Sf. Gheorghe este partial nemodernizata, iar modernizarea acesteia conduce si la  imbunatatirea conditiilor de mediu pentru locuitorii din aceste zone, prin diminuarea cantitatilor de praf, micsorarea consumului de carburanti, a noxelor emanate de autovehicule si a riscului de degradare a acestora, diminuarea zgomotului, o imbunatatire a conditiilor de trai si reducerea numarului de accidente. Alte avanataje ar fi stimularea mediului economic din zona, accesul mai usor al masinilor de intervetie rapida (salvare, pompieri) in caz de urgenta.

CAPITOLUL III. SITUATIA EXISTENTA

      Latimea partii  carosabile este de 6-7m latime , incadrata de borduri  si spatii verzi, doar in mod  izolat de trotuare, sau au acostamente  din pamant 

- accesele  in gospodarii sunt impropriu realizate.
- strada are  imbracaminte din mixtura asfaltica, aflata in stare de degradare, prezentand gropi, tasari locale, faiantari.

- bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind  necesare completari si inlocuirea acestora.

- spatiile verzi nu sunt amenajate corespunzator, favorizand caderea pamantului pe carosabil.

- capacele caminelor de vizitare si gurile de scurgere  sunt ingropate la o cota inferioara  cotei  imbracamintii rutiere producand disconfort in circulatie.

- se constata ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutiera, reparatiile necorespunzatoare favorizind infiltratile.
Din examinarea vizuala s-a constatat următoarele:

· existenţa unor degradari ale carosabilului

· lipsă indicatoare si marcajelor rutiere.

Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul: 

· cedari ale fundatiei-tasari

· denivelari

· gropi


· fagase


· fisuri, crapaturi, faiantari pe strazile cu imbracaminte din mixtura asfaltica
CAPITOLUL IV. STUDII DE TEREN

Studii topografice

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o societate de specialitate. Studiile topografice s-au executat utilizând echipamente moderne şi programe adecvate lucrarilor de drumuri.

Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor transversale este de 20,0m.



Toate detaliile culese în teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500, profile longitudinale, scara 1:1000, 1:100 şi profile transversale scara 1:100, care s-a executat in sistemul de coordonate STEREO 70, conform temei de proiectare.

Studii geotehnice
Prin tema elaborată de beneficiar şi discutată cu proiectantul, s-a solicitat precizarea succesiunii litologice  şi caracteristicile geotehnice ale terenului, caracterizarea stabilităţii generale a amplasamentului şi măsuri pentru menţinerea acesteia, informaţii privind apa subterană şi  recomandări privind soluţia de fundare. Toate aceste date au stat la baza alegerii soluţiilor de fundare a străzilor .

CAPITOLUL V. SOLUTIA PROIECTATA


Sistemul rutier pentru partea carosabila este:
· egalizare BAD 25

· 5cm BA16
Tipurile de lucrari prevazute a fi executate pentru fiecare strada au fost stabilite din punct de vedere tehnic si economic cu scopul mentinerii viabilitatii strazii,  adaptarea sistemului rutier si siguranta circulatiei la nivelul de agresivitate a traficului si factorilor de mediu la care este sau va fi supus in perspectiva.

Principalele lucrari stabilite ca necesare in baza situatiei existente si a revitalizarii duratei de viata in perspectiva, sunt:

· rectificari minore ale traseului in plan si profil longitudinal;

· rectificari ale pantelor transversale;

· refacerea in totalitate a sistemului rutier existent;

· reparatii la trotuare;

· siguranta circulatiei;

· asigurarea scurgerii apelor;

· adaptarea rasuflatorilor de gaze si a caminelor de vizitare la noile cote proiectate;

· amenajarea pe lungimea de 10-15 m a intersectiilor  cu strazile laterale.

In ceea ce priveste sistemul rutier s-au stabilit doua feluri de interventii asupra strazilor si anume :
· realizarea stratului de legatura din binder BAD25 cu rol de reprofilare
·  Se aduc la cota proiectata toate capacele caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 
· realizarea stratului de uzura BA16 de 5cm
Traseul in Plan
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axa proiectata sa se suprapuna cat mai fidel pe axa strazii existente, tinand sema de conditiile impuse de tema de proiectare si cu respectatrea pe cat posibil a prevederilor STAS 10144/3–81”Strazi,–Elemente geometrice–Prescriptii de proiectare”. 
Conform temei s-a solicitat pastrarea caracteristicilor geometrice actuale ale strazii. In acest sens, solutia proiectata nu afecteaza dispozitia in planul de situatie al strazii. Lucrarile cuprinse in cadrul proiectului constau in reabilitarea sistemului rutier la partea carosabila. Se vor executa trotuare noi.


S-a mentinut geometria existenta in plan a strazii ce a asigurat optimizarea traseului existent in lung pe cele doua cai de rulare si in profil transversal, urmarindu-se prin aceasta si imbunatatirea scurgerii apelor pluviale in lungul strazii

Profil Longitudinal – Linia Rosie

Declivitatile longitudinale se incadreaza in general in prevederile STAS 10144/3 – 91.

In profil longitudinal linia rosie proiectata urmareste ,in principiu niveleta strazii existente

Linia rosie a fost proiectata tinand cont de solutia tehnica abordata pentru sistemul rutier cat si cotele acceselor la proprietati.

In conditiile in care niveleta existenta prezinta succesiuni pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor dar cu lungimi scurte (profil “dinti de fierastrau”), provenite in general datorita unor tasari neuniforme ale partii carosabile, s-au facut corectii minime ale liniei rosii proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodata ca necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

In profil longitudinal s-a urmarit proiectarea unor declivitati astfel incat  descarcarea apelor la gurile de scurgere sa se faca cat mai repede, apele pluviale sa ramana un timp cat mai scurt pe suprafata carosabila pentru a nu avea repercursiuni negative asupra sigurantei circulatiei si calitatii sistemului rutier (infiltratii prin fisuri). 

Profil Transversal

In general profilul transversal s-a mentinut la latimile existente, atat pentru partea carosabila   cat si pentru trotuare, fiind reamenajate numai deverele, urmarindu-se prin aceasta imbunatatirea scurgerii apelor pluviale in lungul strazii, evitarea baltirilor si totodata sporirea confortului si sigurantei circulatiei.
Acolo unde spatiul dintre limitele de proprietati a permis s-a marit latimea carosabilului pana la latimea prevazuta in profilele transversale tip, la margine fiind prevazute caste de consolidare avand un sistem rutier identic cu cel de la strazile de pamant. 

CAPITOLUL VI. ORGANIZAREA CIRCULATIEI

Lucrarile ce fac obiectul acestui proiect constau din :

- lucrari de reglementare a circulatiei prin indicatoare;

- lucrari de reglementare a circulatiei prin marcaje;

Pentru asigurarea conditiilor optime de desfasurare a circulatiei pe artera, s-a prevazut inlocuirea indicatorarelor deteriorate, mutarea indicatoarelor gresit amplasate, completarea indicatoarelor lipsa si instituirea de noi reglementari.

VI.1 Lucrari de reglementare a circulatiei prin indicatoare rutiere

Lucrarile de reglementare cu indicatoare de circulatie se executa cu respectarea prevederilor STAS 1848/1,2,3,7 - 2004 amplasarea si semnificatia indicatoarelor fiind aratata in planurile de situatie din plansele din cadrul proiectului.


Sunt prevazute urmatoarele categorii de lucrari:

- inlocuirea indicatoarelor vechi din fibra de sticla si a celor ruginite sau lovite;

- mutarea indicatoarelor gresit amplasate ;

- mutarea indicatoarelor a caror vizibilitate este impiedicata de existenta in imediata apropiere a unui arbore sau arbust;

- completarea semnalizarii existenta.


Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie reflectorizanta, clasa Engineering Grade, executate de unitatile specializate, cu dotare  tehnica  corespunzatoare.

Indicatoarele se instalează, de regulă, pe partea dreaptă a sensului de mers. Când condiţiile locale sunt de aşa natură încât indicatoarele nu ar putea fi
observate din timp de către participanţii la trafic, ele se pot repeta şi pe partea stângă, în zona mediană a drumului, pe un refugiu ori spaţiu interzis circulaţiei vehiculelor, deasupra părţii carosabile sau de cealaltă parte a intersecţiei, după caz, in loc vizibil pentru toţi cei cărora li se adresează. Când indicatoarele sunt instalate deasupra benzii sau benzilor, semnificaţia lor este valabilă numai pentru banda ori benzile astfel semnalizate.


Pentru asigurarea vizibilităţii asupra indicatoarelor, acestea trebuie să fie amplasate cât mai aproape de marginea părţii carosabile. Pentru a evita acroşarea lor de către vehicule, se impune ca indicatoarele să fie amplasate pe trotuar, asigurând o distanţă de min 0,50 m de la marginea trotuarului până la limita dinspre strada a indicatorului. Se recomandă ca această distanţă să nu depăşească 2,0 m.



Trebuie evitată amplasarea indicatoarelor în interiorul unei curbe sau imediat după ieşirea din curbă deoarece există riscul ca ele să rămână în afara câmpului de vizibilitate al conducătorului de vehicul, care nu trebuie să-şi abată privirea de la partea carosabilă a drumului. Pe timpul nopţii, aceste indicatoare rămân în afara unghiului de iluminare al farurilor vehiculului, deci nu pot fi văzute. 

Indicatoarele pot fi însoţite de panouri  adiţionale care le completează semnificaţia.


Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi special destinati sau pe stalpi existenti de iluminat sau de semafor.


Amplasarea stalpilor speciali destinati se face intr-o fundatie de beton de clasa B100.

VI.2 Lucrari de reglementare a circulatiei prin marcaje rutiere

Lucrarile  de reglementare a circulatiei cu marcaje rutiere, se executa cu respectarea prevederilor STAS 1848/7 - 2004. 

Marcajele servesc la organizarea circulaţiei, avertizarea sau îndrumarea participanţilor la traficul rutier. Ele pot fi folosite singure sau împreună cu alte mijloace de semnalizare rutieră cărora le completează, le întăresc sau le precizează semnificaţia.


Marcajele longitudinale sunt constituite din:

- linie continuă simplă sau dublă;

- linie discontinuă simplă sau dublă;

- linie dublă compusă dintr-o linie continuă şi una discontinuă, alăturate.

Linia continuă simplă sau dublă se aplică în locurile unde trebuie interzisă încălcarea ei de către vehicule. Lungimea minimă a unei linii continue este de 20 m. 

Linia discontinuă simplă având segmentele mai scurte decât intervalele dintre ele, se aplică în locurile unde este permisă încălcarea ei de către vehicule.

Linia discontinuă simplă, având segmentele mai lungi decât intervalele dintre ele, denumită linie de avertizare, se foloseşte pentru a semnala apropierea de începutul unei linii continue sau de alt loc care prezintă un risc deosebit.   

Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi pe care sensul circulaţiei poate fi inversat (benzi reversibile). De asemeni, pot fi folosite în situaţia în care un marcaj cu linie continuă dublă trebuie întrerupt în dreptul unui strazi laterale spre a permite virajul la stânga în intersecţie.

Linia dublă compusă dintr-o linie continuă şi una discontinuă, se aplică pe sectoarele în care este permisă depăşirea liniei numai pentru unul din sensurile de circulaţie pe care le separă şi anume  pentru sensul alăturat liniei discontinue. Se mai poate utiliza în cazul unei intersecţii, în locul în care este permisă intrarea de pe una din ramuri, dar nu este permisă ieşirea spre acea ramură a intersecţiei.

Execuţia marcajelor

Marcajele rutiere se execută având la bază un proiect de reglementare a circulaţiei prin indicatoare şi marcaje rutiere care stabileşte detaliile de execuţie ale marcajului.

Înainte de execuţia marcajului propriu-zis se execută trasarea poziţiei marcajelor prin operaţia de premarcare. Premarcarea se face  prin trasarea unor puncte de reper, pe suprafaţa părţii carosabile, care au  rolul  de a ghida  executantul la realizarea corectă a marcajelor. Premarcarea se execută cu aparate topografice  sau manual,  marcându-se pe teren cu vopsea  punctele de reper determinate. Corectitudinea realizării premarcajului de către executant trebuie verificată de reprezentantul beneficiarului, înainte de aplicarea marcajului definitiv. 

Marcajele rutiere nu trebuie să formeze proeminenţe mai mari de 6 mm în raport cu suprafaţa căii. În cazul folosirii butoanelor sau altor elemente similare se admit proeminenţe de până la 25 mm la cele prevăzute cu dispozitive retroreflectorizante.

Culorile utilizate la execuţia marcajelor sunt: 

- Culoarea albă se utilizează la marcajele: longitudinale, transversale, de delimitare a părţii carosabile precum şi la marcajele laterale pe copaci şi pe stâlpii parapetelor de beton.

- Culoarea galbenă  se foloseşte la liniile de interzicere a staţionării şi la marcajele temporare.

- Culorile alternative galben-negru se utilizează la executarea marcajelor pe lucrări de artă, ziduri de sprijin, lisele parapetelor de beton sau rigide, bordurile denivelate ale trotuarelor şi insulelor de dirijare. 

Condiţiile tehnice pentru vopselele de marcaj sunt cele prevăzute în standardele europene preluate ca standarde române, menţionate la referinţele normative din prezentul standard. Tipurile de vopselele pentru marcaj mai frecvent utilizate sunt următoarele:

- Vopsea de marcaj de culoare albă, monocomponentă, cu solvent organic, care formează pelicula prin uscare la aer. 

- Vopsea de marcaj ecologică de culoare albă, monocomponentă, care formează pelicula prin uscare la aer. Se prezintă sub forma unei emulsii în apă.

- Vopsea de marcaj ecologică, albă, tip material plastic, monocomponentă, solubilă în apă (fără solvenţi organici) cu uscare la aer, pentru marcaje în peliculă continuă sau in model structurat sau profilat, asigurând  vizibilitatea marcajului ziua şi noaptea, pe timp uscat sau ploios. Vopseaua se aplică ca atare sau pe amorsă. Marcajul se execută cu maşina echipată cu dispozitive speciale de aplicat vopsea, amorsă şi bile de sticlă.

- Vopsea de marcaj ecologică de culoare albă, pe baza de apă, monocomponentă, care formează pelicula prin uscare foarte rapidă la aer, prin aplicarea unui accelerator de uscare. Administratorul drumului poate solicita, în anumite condiţii (trafic intens, zone cu precipitaţii abundente etc.) , realizarea de marcaje cu acest tip de vopsea. 

Marcajele  prin săgeţi, inscripţii, figuri, precum şi alte marcaje de volum redus pot fi executate manual cu ajutorul şabloanelor corespunzătoare.

Retroreflecţia este asigurată de microbile de sticlă care se pot aplica pe suprafaţa marcajului sau pot fi introduse în masa materialului la fabricaţie.

VI.3 Norme pentru protectia personalului


Personalul care lucreaza pe drumuri trebuie sa fie echipat astfel incat sa iasa inevidenta fata de mediul inconjurator iar prezenta acestuia sa poata fi usor remarcata de utilizatorii drumului, precum si de conducatorii vehiculelor care circula in santier.


Echipamentul de protectie-avertizare folosit trebuie sa fie de culoare galben-portocaliu. Pentru o buna perceptie, culoara trebiue sa fie fluorescenta.


In situatia in care se lucreaza pe timpul noptii echipamentul va avea elemente retroreflectorizante de culoare portocalie sau alba.

 Utilizarea acestor elemente de protectie-avertizare constitue un element indispensabil securitatii muncii la lucrarile executate in zona drumului.


Prin Ordinul nr. 357/22.06.1998 au fost aprobate Normele specifice de protectia a muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor. 
Aceste norme cuprind prevederile necesare pentru semnalizarea lucrarilor de drumuri, pentru lucrarile de intretinere a drumurilor pentru activitatile de vopsire .


Sectoarele de drum pe care se executa lucrari de intretinere sau reparatii drumuri trebuie obligatoriu semnalizate. Instalarea semnalizarii sectorului de drum se va efectua numai sub supraveghereea conducatorului locului de munca.

Descarcarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare din mijlocul de transport se va face numai prin spatele sau partea laterala dinspre trotuar.


Personalul care lucreaza pe platforma drumului, pe trotuar sau in apropierea acestuia trebuie :

· Sa aiba in atentie circulatia rutiera ce se desfasoara in apropierea lor;

· Sa cunoasca indicatoarele rutiere si modul de imprejmuire a locului de munca;

· Sa utilizeze echipamentul pentru avertizarea conducatorilor mijloacelor de transport.

La traversarea drumului lucratorii sunt obligati sa se asigure fata de circulatia rutiera din ambele sensuri si sa traverseze atunci cand nu exista nici un pericol.

In caz de vizibilitate redusa, precum si atunci cand se executa lucrari pe portiuni de drum care prezinta pericolul de accidentare din cauza circulatiei, conducatorul locului de munca este obligat sa posteze piloni pentru dirijarea circulatiei. Pilotii pentru dirijarea circulatiei trebuie dotati cu mijloace de semnalizare si echipament de preotectie corespunzator si sa se posteze astfel incat sa poata fi vazuti de conducatorii autovehiculelor.

In perioada de inactivitate utilajlele trebuie parcate pe aceeasi parte pe care o executa lucrarile si, pe cat posibil, in exteriorul partii carosabile.

Zonele periculoase din cadrul punctelor de lucru trebuie semnalizate cu indicatoare de avertizare, independent de semnalizarea pentru reglementarea circulatiei. Se interzice iesirea lucratorilor din zona de lucru semnalizata spre partea pe care se desfasoara circulatia si transportul materialelor prin traversarea drumului aflat in circulatie.

CAPITOLUL VII. ORGANIZAREA DE SANTIER

Conform legislatiei în vigoare, organizarea de santier va fi propusa de antreprenor si aprobata de beneficiar.
Exisă posibilitatea amenajării unei organizări de şantier în apropierea lucrării.

Lucrările de organizare de şantier vor cuprinde construcţii şi instalaţii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care să-i permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, de relaţii cu beneficiarul, precum şi cele privind controlul execuţiei.
Organizarea pe şantier este făcută de constructor şi printre altele constă în asigurarea unor spaţii de depozitare a materialelor, spaţii de cazare sau de masă ale angajaţilor, căi de acces libere, curate, care să împiedice producerea unor accidente de muncă.

Constructorul va organiza un punct de acordarea primului ajutor pentru angajaţi cât şi mijloace de comunicaţie rapidă sau de transport în cazul unui accident de muncă, sau a îmbolnăvirii acestora.
Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ce priveste amplasarea tuturor constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrarilor.

CAPITOLUL VIII. CAILE DE ACCES, CAILE DE TELECOMUNICATIE

VIII.1 CAI DE ACCES

Accesul la amplasamentul lucrarilor se va face pe traseele actuale ale strazilor. Constructorul are obligatia de a nu aduce prejudicii cailor de acces existente, ale beneficiarului sau ale altor proprietari sau administratori si sa obtina aprobarile necesare daca intentioneaza sa utilizeze alte cai de acces, daca vor fi folosote pentru transportul materialelor grele( agregate,prefabricate, etc.)

VIII.2 CAI DE TELECOMUNICATIE

Nu este cazul.

CAPITOLUL IX.  PROGRAMUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR, GRAFICE DE EXECUTIE

Durata executie lucrariilor aferente realizarii strazii este  estimata la 24 luni.

Graficul de executie a fost anexat la prezentul proiect.

Antreprenorul va prezenta propriul grafic de executie al lucrarilor care va fi analizat si aprobat de beneficiar.

Inainte de inceperea lucrarilor antreprenorul va anunta in scris Inspectia de Stat in Constructii.

CAPITOLUL X. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A  MATERIALELOR DIN SANTIER

In Caietele de sarcini se prevad toate masurile necesare pentru protejarea lucrarilor în executie, inclusiv a materialelor.

CAPITOLUL XI. MASURAREA  LUCRARILOR (CALITATIV SI CANTITATIV)
Cantitatile de lucrari cu unitatile lor de masura sunt prezentate in listele de cantitati de lucrari. Receptia cantitativa a lucrarilor se va face pe baza proceselor verbale de receptie calitativa, a buletinelor de incercari, a buletinelor de atestare a calitatilor materialelor de la furnizor. Receptia cantitativa va fi facuta pe baza caietelor de masuratori, a releveelor elementelor  de constructie gata executate. 

Antreprenorul are obligatia de a respecta toate prevederile contractului de executie, a caietelor de sarcini, a prevederilor proiectului, a dispozitiilor de santier si a dispozitiilor tuturor institutiilor si organelor in drept. 
Verificarea calităţii lucrărilor se va realiza conform programului de control şi prevederilor din caietul de sarcini anexate la proiect.

Verificarea calităţii lucrărilor şi recepţionarea lor se va face în conformitate cu HGR nr. 273/14.06.1994 şi cu prevederile Normativului C 56-85.

Urmarirea lucrarilor se va face de catre consultant, numit  de catre beneficiar.

CAPITOLUL XII. LABORATOARELE ANTREPRENORULUI SI TESTELE CARE CAD IN SARCINA SA

Antreprenorul general va organiza laboratoarele de santier conform legislatiei in vigoare, va dispune numai de echipamente si instrumente atestate si omologate si va angaja personal autorizat pentru efectuarea testelor si incercarilor necesare. 

Toate materialele, echipamentele de laborator cat si personalul autorizat vor necesita aprobarea in prealabil a beneficiarului. 

Antreprenorul are in sarcina verificarea calitatii tuturor materialelor, inainte de punere în opera precum si a verificarii calitatii lucrarilor executate conform cerintelor caietelor de sarcini si a dispozitiilor date de beneficiar.

CAPITOLUL XIII. CURATENIA PE SANTIER

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va asigura ordinea si curatenia atât în incinta organizarii de santier cât si în zona lucrarilor. Se vor respecta conditiile din avize.

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de poluare.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare santier materialele, molozul; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile indicate de beneficiar si se va curata terenul din zona.

Organizarea pe şantier este făcută de constructor şi printre altele constă în asigurarea unor spaţii de depozitare a materialelor, spaţii de cazare sau de masă ale angajaţilor, căi de acces libere, curate, care să împiedice producerea unor accidente de muncă.

CAPITOLUL XIV. RELATIA  INTRE ANTREPRENOR, CONSULTANT SI  ENTITATEA ACHIZITOARE (INVESTITOR)

Relatiile între acesti factori sunt cele stabilite prin lege si prin contractul de executie. Controlul calitatii lucrarilor se va executa permanent si periodic conform “Programului de inspectii pe faze determinante” ce se va prezenta în documentatiile de specialitate pentru fiecare specialitate în parte.

La începerea executiei lucrarilor beneficiarul va stabili modalitatea de urmarire tehnica si economica a executiei.

CAPITOLUL XV. PROTECTIA MUNCII SI MASURI PENTRU PAZA SI  STINGEREA INCENDIILOR

XV.1 PROTECTIA MUNCII

La executie se vor respecta normele de protectia muncii specifice fiecarei categorii de lucrare în parte, înscrise în normative si legislatia în vigoare.

Redam în continuare lista actelor normate cu specific de legislatie de protectie a muncii, editate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale – Departamentul protectiei muncii, lista care reprezinta un pachet de norme ce trebuie respectate la executia lucrarilor:

1.Legea nr.90/1996 – Legea Protectiei Muncii

2.Norme metodologice de aplicare a Legii Protectiei Muncii.

3.Norme generale de protectie a muncii

4.Norme specifice de securitate pentru:

4.1 Sudarea si taierea metalelor (cod 2)

4.2 Caderea de la înaltime (cod 3)

4.3 Transportul intern (cod 6)

4.4 Prepararea, transportul si turnarea betoanelor precum si executarea 

lucrarilor de beton armat (cod 7)

4.5 Lucrul la înaltime (cod 12)

4.6 Transporturi rutiere (cod 23)

4.7 Activitati de vopsitorie (cod 26)

4.8 Constructii si confectii metalice (cod 42)

4.9. Manipularea, transportul prin purtare si mijloace nemecanizate, 

depozitarea materialelor (57)

4.10. Protectia muncii pentru laboratoarele de analize fizico-chimice si 

mecanice (cod 36)..

4.11. Exploatarea si întretinerea drumurilor si podurilor (cod 79).

5. Se vor respecta deasemenea prevederile din “Regulamentul privind protectia si igiena  muncii in constructii”, aprobat de Ministerul Lucrarilor Publice si Amenajarii 

Teritoriului cu Ordinul nr. 9/N din 13 martie 1993.

Totodata in vederea prevenirii incendiilor la executia lucrarilor, se vor avea in vedere reglementarile in vigoare privind apararea impotriva incendiilor editate de inspectoratul General al Pompierilor Utilitari in anul 1999 din care amintim:

- Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 60/1997 privind apararea impotriva incendiilor

- Ordin al Ministerului de Interne nr. 775/ 1998 pentru aprobarea Normelor generale de prevenire si stingere a incendiilor

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 486/1993 privind cresterea sigurantei in exploatare a constructiilor si instalatiilor care prezinta surse de foc

- Alte acte normative in vigoare aparute pana la data terminarii lucrarilor.

Masurile mentionate nu sunt limitative, constructorul fiind obligat sa ia orice masuri suplimentare pentru a asigura desfasurarea în siguranta a executiei lucrarilor.

Executantul va lua toate măsurile pentru desfăşurarea execuţiei lucrărilor în condiţii de siguranţă în conformitate cu:

· Legea nr. 319/2006 privind sănătatea şi securitatea în muncă;

· HG nr. 300/2006 privind cerinţele minime de securitate şi sănătate pentru şantierele temporare sau mobile;

· HG nr. 971/2006 privind cerinţele minime pentru semnalizarea de securitate şi/sau de sănătate la locul de munca;

· HG nr. 1.091/2006 privind cerinţele minime de securitate şi sănătate pentru locul de muncă;

· HG nr. 1.146/2006 privind cerinţele minime de securitate şi sănătate pentru utilizarea în munca de către lucrători a echipamentelor de muncă.

În afara normelor existente - şi care sunt obligatorii - se accentuează unele măsuri suplimentare pentru prevenirea accidentelor:

- la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;

- în pauze muncitorii să nu se aşeze pe cale sau în gabarit;

- agenţi pentru paza semnalelor şi pentru avertizare.


Executantul va lua toate măsurile pentru desfăşurarea execuţiei lucrărilor în condiţii de siguranţă, pe liniile electrificate.


Specific lucrărilor ce se execută se vor respecta şi aplica prevederile din “Regulamentul privind protecţia şi igiena muncii în construcţii”, aprobat prin Ordin MLPAT nr.9/N/15.03.1993.


Din “Norme de protecţia muncii specifice activităţii de construcţii-montaj în transporturi feroviare, rutiere şi navale” ediţia 1982, aprobate prin Ordin nr.9/1980 al MTTc, se vor respecta următoarele capitole:


Partea I:


Cap. 1. - Dispoziţii generale;


Cap. 2. - Obligaţiile şi răspunderile administraţiei;


Cap. 3. - Obligaţiile şi răspunderile personalului;


Cap. 4. - Mijloace individuale de protecţie;


Cap. 5. - Propaganda pentru protecţia muncii, cercetarea accidentelor de muncă;


Cap. 6. - Examenul medical al persoanelor care urmează să fie încadrate în muncă şi controlul medical periodic, repartizarea personalului la locurile de muncă;


Cap. 7. - Instructajul de protecţie a muncii;


Cap. 8. - Lucrări de contrucţii-montaj care se execută sub circulaţia rutieră;


Partea a II-a:


Cap. 12.- Organizarea şantierului.


Cap. 13.- Încărcarea, descărcarea, manipularea, transportul şi depozitarea materialelor specifice lucrărilor de construcţii-montaj pentru transporturi feroviare, rutiere şi navale


Partea a III-a:


Cap. 14. - Terasamente pentru căi ferate şi drumuri;

Partea a VII-a:

Cap. 41. - Elemente din beton armat;

Partea a VIII-a:


Cap. 43. - Lucrări de zidărie;


Cap. 44. - Betoane şi mortare;


Cap. 46. – Armături;


Partea a IX-a:


Cap. 53. - Dispoziţii generale;

Cap. 54. - Exploatarea utilajelor, maşinilor şi instalaţiilor;

Cap. 55. - Revizia tehnică, întreţinerea şi repararea utilajelor, maşinilor, instalaţiilor şi mijloacelor de transport.

Partea a X-a:

Cap. 56. - Laboratoare pentru determinări calitative la betoanele de ciment, asfalt, defectoscopie la betoane, probe de rezistenţă.

XV.2 MASURI PRIVIND PREVENIREA SI PROTECTIA CONTRA INCENDIILOR

La executia lucrarilor se va avea în vedere respectarea masurilor privind prevenirea incendiilor prevazute în:

- Norme generale de proiectare împotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor aprobate cu Decretul 290/16.VIII.1977;

- Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului P 118/1983;

- Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor elaborat si aprobat de Ministerul de Interne si MLPAT 1994;

- Norme de prevenire si stingere a incendiului si de dotare cu mijloace tehnice de stingere pentru unitati MT nr.12 din 8 decembrie 1980.

CAPITOLUL XVI. IMPLICATII ASUPRA MEDIULUI INCONJURATOR

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si social.

a. Influenta asupra factorilor de mediu datorata realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale:

· va scadea gradul de poluare al aerului

· se va reduce volumul de praf

· va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura vehiculelor ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului

b. Influenta socio-economica

· crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor

· o mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca

· reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor

· cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva au un efect pozitiv.
Proiectul respectă legislaţia de protecţia mediului, cu precădere Legea 265/2006 pentru aprobarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţiei mediului, ale cărei principii şi elemente strategice conduc la o dezvoltare durabilă.

Documentaţia pentru obţinerea acordului de mediu este elaborată conform Ordinul nr. 860/2002 - Ordin al M.A.P.M. pentru aprobarea "Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului şi de emitere a acordului de mediu" cu modificările ulterioare.

In perioada de execuţie a lucrărilor, constructorul este obligat să ia toate măsurile pentru:

- respectarea acordului de mediu emis de Agenţia regională pentru Protecţia Mediului;

- reducerea noxelor eliminate la funcţionarea mijloacelor de transport şi a utilajelor ce urmează a fi folosite, prin efectuarea la începerea lucrărilor şi nu numai, a reviziei tehnice;

- menţinerea calităţii aerului în zonele protejate, conform Ordinul 592/2002 pentru aprobarea "Normativului privind stabilirea valorilor limită, a valorilor de prag şi a criteriilor şi metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot şi oxizilor de azot, pulberilor în suspensie (PM10 şi PM2.5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon şi ozonului în aerul înconjurător,, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru modificarea şi completarea unor ordine care transpun acquis-ul comunitar de mediu şi STAS 12574-87 -„Aer în zonele protejate. Condiţii de calitate";

- eliminarea pericolului contaminării cu produse petroliere a solului şi implicit a apei subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje în staţii speciale;

- protecţia apei de suprafaţă şi subterane prin respectarea celor prevăzute în Legea nr. 107/1996, modificată şi completată prin Legea 310/2004 - "Legea apelor" şi Legea 112/2006.

- eşalonarea cât mai eficientă a lucrărilor de execuţie astfel încât nivelul de zgomot exterior să se menţină în limitele prevăzute de STAS 10009-88 - "Acustica urbană.

 Limite admisibile ale nivelului de zgomot", Ord. 536/1997 pentru aprobarea "Normelor de igienă şi a recomandărilor privind mediul de viaţă al populaţiei", Ord. 152/558/1.119/532 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limită şi a 

modului de aplicare a acestora atunci când se elaborează planurile de acţiune, pentru indicatorii Lzsn şi Lnoapte, în cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale şi în aglomerări, traficul feroviar pe căile ferate principale şi în aglomerări, traficul aerian pe aeroporturile mari şi/sau urbane şi pentru zgomotul produs în zonele din aglomerări unde se desfăşoară activităţi industriale prevăzute în anexa nr. 1 la Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea şi controlul integrat al poluării, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 84/2006;

- reducerea impactului probabil asupra populaţiei locale prin eliminarea pe cât posibil a timpilor morţi de funcţionare a motoarelor;

- gestionarea corespunzătoare a deşeurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 -"Hotărâre privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase" completată cu Hotărârea nr. 210/2007 pentru modificarea şi completarea unor acte normative care transpun acquis-ul comunitar în domeniulk protecţiei mediului şi Legii 426/2001 pentru aprobarea "Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deşeurilor", prin selectarea şi colectarea pe tipuri

de deşeuri în locuri amenajate, recuperarea deşeurilor refolosibile şi valorificarea acestora (prin integrarea, în măsura posibilităţilor la alte lucrări), respectiv eliminarea periodică a deşeurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare execuţiei lucrărilor în condiţii corespunzătoare (gospodărirea materialelor de construcţie se va face numai în limitele terenului deţinut de proprietar, fără a deranja vecinătăţile);

- respectarea zonelor de protecţie ale conductelor şi reţelelor ce traversează amplasamentul lucrării, precum şi condiţiile impuse prin avizele obţinute;

- reutilizarea materialelor decapate, în măsura posibilităţilor, în lucrări de drumuri, în conformitate cu încercările de laborator;

- evacuarea din vecinătatea amplasamentului lucrării a tuturor materialelor rămase în urma execuţie;

- respectarea condiţiilor de refacere a cadrului natural în zonele de lucru, prevăzute în acordul de mediu.

In perioada de exploatare, este necesar ca rigolele/şanţurile adiacente drumului/geigerele să fie verificate periodic şi întreţinute corespunzător (curăţate) pentru asigurarea colectării şi evacuării apelor provenite din precipitaţii.

Impactul asupra factorilor de mediu se estimează a fi favorabil/pozitiv în perioada de exploatare, ca urmare a lucrărilor proiectate şi realizate în conformitate cu legislaţia de protecţia mediului în vigoare.

Modernizare strada Brazilor
– Sf. Gheorghe -

