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STUDIU DE FEZABILITATE
DATE GENERALE:
1. Denumirea lucrarii: REALIZAREA PISTELOR PENTRU BICICLISTI
2. Amplasamentul: Judetul COVSNA, Municipiul SFANTU GHEORGHE
3. Titularul investitiei: Municipiul SFANTU GHEORGHE
4. Beneficiarul investitiei: Municipiul SFANTU GHEORGHE

5. Elaborator studiu: S.C. KONTUR Srl. Miercurea Ciuc

INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului

Proiectul de realizare a pistei de ciclisti pe teritoriul municipiului Sfantu Gheorghe, a fost
intocmit pe baza temei de proiectare, si a ghidului de finatare a programului de realizare a
pistelor pentru biciclisti. Momentan pe teritoriul administrativ al Municipiul SFANTU GHEORGHE
nu exista spatii special amenajat pentru circulatia bicicletelor.

Entitatea responsabild pentru implementarea proiectului este : Municipiul SFANTU
GHEORGHE

2. Descrierea investitiei:

a. concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen
lung (in cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia actualad, necesitatea si
oportunitatea promovarii investitiei, precum si scenariul tehnico-economic selectat;

In anul 2010 a fost realizat un Studiu Pentru Stabilirea Traseelor Majore de Circulatie
a Bicicleteor

Conceptia prezentatd in studiu este baza unei dezvoltari durabile si de lunga durata cu
urmatoarele efecte majore:
-schimbarea opticii necesare realizarii unui sitem de trafic sustenabil
-integrarea circulatiei cu bicicleta in sistem de trafic global
-majorarea traficului cu biciclete fata de traficul de autoturisme, ca cota parte a biciletelor sa
atinga proportia de 15%.
-prin dotarile prevazute se sporeste siguranta, reduce numarul conflictelor, si impune
comportamentul atent si previzibil al ciclistilor.
-0 conlucrare sanatoasa intre toate tipurile de trafic — pietonal, autoturisme, transport in comun,
biciclete, parcari - prin reducerea traficului cu autoturismelor , creand posibilitatea unui centru
urban sustenabil si sanatos.

o Situatia actuala
Analiza situatiei a fost inceput cu analiza in ansamblu a circulatiei pe teritoriul
municipiului  Tn scopul realizarii traseelor majore pentru biciclete. Starea actuala si dotarile
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infrastructurii stradale sunt necorespunzatoare atat din punct de vedere tehnic cat si din punct
de vedere a sigurantei circulatiei. Dotarea si amenajarea tehnicd a retelei stradale si a
intersectiilor, a trotuarelor, a parcarilor si a pistelor pentru cicligti sunt nesatisfacatoare,
ingreunand desfasurarea fluenta si in sigurantd a traficului activ si pasiv precum si a celui
pietonal.

Pentru rezolvarea problemelor si incovenientelor, prezentate in ansamblu, se va regandi
intregul sistem de circulatie, din toate punctele de vedere (dotare, organizare, semnalizare, etc),
coroborat cu Planul Urbanistic General si cu Planul Urbanistic Zonal al centrului.

¢ Necesitatea si oportunitatea investitiei

Municipalitatea este preocupata pentru rezolvarea circulatiei cu biciclete, pe baza unui
studiu, prin realizare a unui sistem unitar de retea de piste pentru biciclete. Inexistenta, in
municipiu a pistelor amenajate pentru biciclete si a dotarilor aferente, pericliteaza desfasurarea
in siguranta a acestui tip de trafic. La conceperea sitemului de retele de circulatie pentru
biciclete s-a avut invedere asigurarea legaurilor intre toate zonele de interes — cartierele, zona
de locuinta, centru administrativ, dotari culturale, de invatamént si zone de agrement in zona
studiata.

Prin realizarea retelei unitare a pistelor pentru biciclete se va imbunatatii infrastructura de
transport in toate zonele de interes a orasului, asigurand desfasurarea in siguranta a tuturor
tipurilor de trafic ( pietonal, autovehicular si de biciclete)

Implementarea proiectului este oportun pentru atingerea

- scopului investitiei —imbunatatire calitatii mediului prin inlesnirea transportului
mai putin poluant, in conditii de siguranta

- obiectivele investitiei -

1. diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului gi sanatatii
populatiei,cauzate de emisile de gaze de esapament de la
autovehicule

2. incadrarea emisiilor in valorile limita admise la nivel
european,pentru aerul ambiental.

- obiectivelor operationale —realizarea pistelor pentru biciclisti pe o lugime de
8620 m
in urma preocuparii Municipiului Sfantu Gheorghe, de imbunatatire calitatii mediului prin
inlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de siguranta, investitia de REALIZAREA
PISTELOR PENTRU BICICLISTI, a fost nominalizat de a prezenta, pentru obtinerea finantarii in
cadrul Programului de realizare a pistelor pentru biciclisiti, finantat de AFM conform Ordin nr.
1730/2011 al MMP.

b. scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse
(in cazul in care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate
sau un plan detaliat de investitii pe termen lung):

e scenarii propuse (minimum doua);
a, cu proiect - realizarea pistelor pentru biciclete pe o lungime de 8620 m,
asigurand legatura intre zonele de locuit cu
-dotarile socio-culturale ( scoli, gradinite, biserica, cimitir, camn
cultural, etc.) si administrative — primarie
-gara CF
-unitati economice — piata, magazine
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-obiective turistice si de agrement ( centrul recreational pentru tineret,
izvorul de apa minerala, biroul Tourinform, Telecentru)
-zone agricole si de zootehnie (pasuni, ciurda etc)....

b, fara proiect - ne realizarea proiectului atrage dupa sine nerealizare
preocupadrile municipalitatii si nerealizare a imbunatatii infrastructura de transport in
toate zonele de interes a orasului, asigurand desfagurarea in siguranta a tuturor
tipurilor de trafic ( pietonal, autovehicular si de biciclete)

- scenariul recomandat de catre elaborator; este realizarea pistelor pentru biciclete pe
amplasamente noi, pe o lugime de 8620 m
Din care
-piste care nu insotesc trasee rutiere strazi 0 m
-piste care insotesc trasee rutiere strazi 8619.39 m

- avantajele scenariului recomandat;

Scenariul recomandat este baza unei dezvoltari durabile si de lunga durata cu
urmatoarele efecte majore:

-imbunatatire calitatii mediului prin nlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de
siguranta

-schimbarea opticii necesare realizarii unui sitem de trafic sustenabil

-integrarea circulatiei cu bicicleta in sistem de trafic global

-majorarea traficului cu biciclete fata de traficul de autoturisme, ca cota parte a bicicletelor
sa atinga proportia de 15%.

-prin dotarile prevazute se sporeste siguranta, reduce numarul conflictelor, si impune
comportamentul atent si previzibil al ciclistilor.

-0 conlucrare sanatoasa intre toate tipurile de trafic — pietonal, autoturisme, transport in
comun, biciclete, parcari - prin reducerea traficului cu autoturismelor , creand posibilitatea unui
centru urban sustenabil si sanatos

c. descrierea constructivd, functionald si tehnologica, dupé caz;

Tn cadrul acestor lucréri sunt prevazute lucrari amenajarea pistei de ciclisti.
Lungimea pistei de cicligti este de 8620 ml cu latime benzii de 2,00 m.
Pista pentru biciclete se realizeaza adiacent cu parte carosabula si trotuarele existente
ale strazilor, la nivelul trotuarelor, separat cu borduri de beton ridicate cu inaltimea libera a
bordurii de 15 cm, de parte carosabila, asigurand siguranta in circulatia bicicletelor i cu borduri
de demarcatie speciale cu buloane, de circulatia pietonala.
Elementele geometrice sunt stabilite in conformitate cu prevederile STAS10144/2 —Strazi
— Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti —Prescriptii de proiectare.
Latimea benzii este de 2 m, cu spatiu de siguranta este inlocuit cu bordura ridicata iar
pentru asigurarea gabaritul de libera trecere a autovehiculelor de 0,5 m este inclus in banda.
Sistemul rutier este alcatui in felul urmator
-pe tronsoane unde se aplica peste parte carosabila existenta
fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
imbracaminte din mixtura asfaltica BA8
-pe tronsoane noi sau peste trotuarul existent
Substrat din balast
fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
imbracaminte din mixtura asfaltica BA8
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Pe baza datelor din studiului mentionat se poate estima ca 80 %, (68359
locuitor/3persoane pe familie = 22786 familii)din familile din municipiu poseda in medie 1,4
bucati de beciclete, din care 29 % folosec acest mod de deplasare zi de zi.

Din datele recensamantului de trafic efectuat in martie 2009 reiese ca din totalul de
vehicule fizice recenzate, in medie 1,53 % sunt biciclete. Tindnd cont ca recensaméantului a fost
efectuat in anotimpul nefavorabil pentru curculatia pe biceclete, se poate aprecia ca in anotimpul
favorabil acestora, acest indicator poate sa atinga cifra de 2-2,5 %.

Princiipile de stabilire a traseelor pistelor pentru biciclete au stat urmatoarele:

o Crearea a axelor principale care leaga principalele zone de origine ( zonele si
cartierele de locuit) cu principalele zone de destinatie ( centrul aministrativ-cultural, scoli, centre
comerciale, pieti, zone industriale, gari, zone de recreere):

. Realizarea traseelor de legatura la axele principale pentru indesirea traseelor si a
accesibilitatii acestora,

. Traseele pistelor sa fie realizabil cu cele mai mici intervetii posibile in conditiile de
siguranta, confort, conform normativelor in vigoare.

. Traseele propuse sa fie usor accesibile gi sa asigure relatii simple intre zonele de
origine si zonele de destinatie.

° Amplasarea dotarilor — locuri de depozitare (parcare) a bicicletelor

3. Date tehnice ale investitiei

a.Zona si amplasamentul
-amplasamentul studiat, se situeaza in Municipiul Sfantu Gheorghe pe strazile

Denumire strazii Lungime
str. Ciucului 871.51
str. Grigore Balan 655.36
str. 1 Decembrie 1918 415.82
str. Graf. Miko Imre 348.01
str. Godry Ferenc 66.06
str. Kossuth Lajos 112.7
str. Piata Libertatii 240.48
str. Nicolae Balcescu 391.1
str. Kriza Janos 179.05
str. Banki Donat 382.51
str. Fabricii 906.78
str. Tigaretei 1187.65
str. Kos Karoly 1116.97
str. Infratirii 552.32
str. Stadionului 564.93
str. Spitalului 628.14
Lungime totala 8619.39

b. Statutul juridic al terenului care urmeaza sé fie ocupat

Proprietarul infrastructurii, si terenul pe care se realizeaza investitia este teren
neproductiv(drum), domeniul public al Comunelor Siculeni, conform legii nr. 213/1998, privind
proprietatea publica si regimul juridic al acestuia.
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Proprietarul infrastructurii, gi terenul pe care se realizeaza investitia este teren
neproductiv(drum), domeniul public al Municipiului Sfantu Gheorghe, conform legii nr. 213/1998,
privind proprietatea publica si regimul juridic al acestuia.
o Atestarea domeniului public a fost aprobate de Guvernul Romaniei prin HOTARAREA
GUVERNULUI' Nr. 975/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Covasna, Anexa
2 Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Sfantu Gheorghe.

c. Situatia ocupédrilor definitive de teren: suprafata totald, reprezentand terenuri din
intravilan/ extravilan;

Suprafata ocupata de 21.549 mp este teren neproductiv si apartin domeniului
public al Municipiul Sfantu Gheorghe.

d. Studii de teren

Studiul topografic cuprinzand planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu
repere in sistem de referinta national Stereo70.;

Studiul geotehnic cuprinzand planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, nivelul apei subterane, raportul geotehnic lucrari
executate in zona drumurilor adiacente.

e. caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice
domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a investitiei, cu recomandarea
variantei optime pentru aprobare;

e.1.Date de baza

Lungme totala 8619.39 m
Latime banda 2,0 m
Viteza de proiectare 20 km/ora

Lucrarile de sistematizare verticala sunt concepute in asa fel incat sa fie asigurata
scurgerea si colectarea apelor meteorice de pe suprafetele amenajate, cu un volum minim de
lucrari de miscare de terasamente.

La proiectarea lucrarilor de terasamente s-a tinut cont de prevederile STAS 2914 —
Lucrari de drumuri — Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

e.2. pista de ciclisti
-In plan
In conformitate cu tema de proiectare, traseele proiectate in plan urmaresc traseul
existente ale strazilor si trotuarelor.
-in profil transversal
Se amenajeaza cu panta transversala unica identica cu a trotuarului de 2%-2,5%.

in tabelul de mai jos sunt prezentate modul de amplasare, elementele geometrice ale
pestei pentru biciclete indicamd profilul transversal TIP aplicat pe tronsane.
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Lunai Profil
Denumire strazii ungIMe 1 4 ansversal lungime
totala :
TIP aplicat
str. Ciucului 871.51 Tip 2
str. Grigore Balan 655.36 Tip 1
str. 1 Decembrie 1918 415.82
Din care Tip 1 175.41
Tip 2 102.42
Tip 3 67.23
Tip 4 70.76
str. Graf. Miko Imre 348.01
Din care Tip 2 227.94
Tip 5 120.07
str. Godry Ferenc 66.06 Tip 1
str. Kossuth Lajos 112.7 Tip 2
str. Piata Libertatii 240.48 Tip 6
str. Nicolae Balcescu 391.1 Tip 1
str. Kriza Janos 179.05 Tip 1
str. Banki Donat 382.51 Tip7
str. Fabricii 906.78 Tip 2
str. Tigaretei 1187.65
Din care Tip 9 986.74
Tip 10 200.91
str. Kos Karoly 1116.97
Din care Tip 2 494.03
Tip 8 399.63
Tip 9 223.31
str. Infratirii 552.32 Tip 2
str. Stadionului 564.93 Tip 1
str. Spitalului 628.14 Tip 2
Total lungime 8619.39

In volumul de piese desenate sunt prezentate in detaliu profilele transversale Tip 1 — 9,
atat ca elemente geometrice cat si sistemul rutier aplicat

-Sistemul rutier

Sistemul rutier este alcatuit in felul urmator
-pe tronsoane unde se aplica peste parte carosabila existenta
fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment de 10 cm grosime
imbracaminte din mixtura asfaltica BA8 de 3 cm grosime
-pe tronsoane noi sau peste trotuarul existent
Substrat din balast de 10 cm grosime
fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment de 6% de 10 cm
grosime
imbracaminte din mixtura asfaltica BA8 de 3 cm grosime
-Scurgerea apelor meteorice
Scurgerea apelor meteorice este asigurat prin pante longitudinale si transversale
colectate n recipienti exestenti si evacuate in reteaua stradala de canalizare pluviala.
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-dotari — pistele la locurile de destinatie majora ( scoli, magazinede, parcuri etc) vor fi
dotate cu locuri de parcate-depozit, confectionate din otel, cu imbarcarea rotii din fata. Un modul
de depozit va fi confectionat pentru 10 biciclete. Pe traseul studiat se va mota 25 buc. depozite.

-siguranta circulatiei

- pistele pentru biciclete sunt separate de parte carosabila cu borduri de beton
ridicate cu inaltimea libera a bordurii de 15 cm gi cu banda de siguranta de 50 cm , iar de
trotuar cu borduri speciale de demarcatie cu buloane

- semnalizarea pistelor pentru biciclete este in conformitate cu prevederile STAS
1848, sunt prevazute 40 buc. indicatoare de obligatie (fig.77). $i marcaje rutiere inclusiv
pictograme.

f. Situatia existenta a utlitatilor si analiza de consum

¢ Retele de alimentare cu energie electrica si iluminat public:
- Retele de alimentare cu energie electrica si iluminat public sunt existente sub
forma de retele aeriene pe stélpi din beton care nu va fi afectat de lucrarile
prevazute.

¢ Retele de telecomunicatii:
- Retele de telecomunicatii sunt existente in localitatile studiate sub forma de
retele aeriene pe stélpi, nu sunt afectate de lucrarile prevazute

» Retele de canalizare:
Retele de canalizare menajera si pluviala sunt existente pe traseul studiat, nu
sunt afectate de lucrarile prevazute

g. concluziile evaluarii impactului asupra mediului;

IN TIMPUL EXECUTIEI
Protectia calitatii apelor
-Surse existente si posibile de poluare a apelor

In perioada de executie , sursele posibile de poluare a apelor sint: executia propriu-zisa a
lucrarilor, manipularea materialelor de constructie, traficul de santier si organizarile de santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care
pot ajunge in apele de suprafata. Manipularea gi punerea in opera a materialelor de constructii
(beton, bitum, agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii
de constructie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din
maginile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta
diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa pot conduce la
producerea unor deversari accidentale in acestea.

Volumele de particule solide mobilizate prin eroziune la lucrari de constructie de drumuri
nu sunt neglijabile. Dupa datele din literatura de specialitate, volumul eroziunilor specifice
executiei drumurilor poate fi de pana la cca. 2000 t/km, pentru drumuri noi.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina -, particule in suspensie etc).
De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).
Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori
de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc).

Statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor si mijloacelor de transport
sunt surse potentiale de poluare a apelor de suprafata si subterane. Aceste statii trebuie avizate
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la faza de proiect si verificate periodic in timpul functionarii din punct de vedere al protectiei

mediului.

Organizarile de santier, functie de complexitatea activitatii acestora, trebuie, de
asemenea, avizate gi controlate din punct de vedere al protectiei mediului.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusa si poluarea accidentala
rezultatd din posibilele accidete de circulatie in care sunt implicate cisterne ce transporta
substante periculoase.

O atentie deosebita va trebui acordata momentului agternerii imbracamintii bituminoase,
pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Avand in vedere aceste lucruri, putem estima ca lucrarile ce urmeaza a fi executate nu
vor avea un impact negativ semnificativ asupra cursurilor de apa.

- Epurarea apelor uzate

Pentru executia lucrarilor analizate nu sunt prevazute amenajari de gsantier si nici depozite
permanente de materiale, astfel ca nu este cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si
epurarea apelor uzate. In cazul depozitelor temporare de materiale, care pot fi spalate de apele
pluviale, se recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu santuri perimetrale de garda.
Aceste santuri vor fi curatate periodic pentru a se evita colmatarea lor.

-Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare.

Apele pluviale, care pot fi incarcate cu pulberi pulverulente datorate prezentei depozitelor
temporare de materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de apa in conditiile respectarii
prevederilor NTPA 001 si a conditiilor specifice impuse de CN Apele Roméane. Pentru
folosintele de apa aferente lucrarilor de realizare a tronsonului de drum analizat se va avea in
vedere respectarea actelor de reglementare in vigoare si anume:

e Legea mediului - legea 137/1995, cu modificarile si completarile ulterioare

e Legea apelor - legea 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare

e NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in apele
evacuate in receptori naturali.

e Ordinul MAPPM 1146/2002.

Protectia aerului
- Sursele de poluanti pentru aer
Realizarea investitiei propuse implica, in perioada de executie:
e |ucrari in amplasamentul obiectivului:
= |ucrari cuprinzadnd construirea terasamentelor, realizarea sistemului rutier,
e traficul auto de lucru.

Lucrarile de executie includ operatii care se constituie in surse de emisie a prafului in
atmosfera. Aceste operatii sunt aferente manevrarii pamantului si materialelor balastoase,
precum si perturbarii suprafetelor.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care
insoteste, in mod inerent, lucrarile de constructie. Fenomenul apare datorita existentei,
pentru un anumit interval de timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii
vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de
origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasament sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrarile, avand cu
totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca
urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in
atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

-Concentratii si debite masice de poluanti evacuati in atmosfera

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.

Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere, si
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respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in
traficul auto de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele actuale de zgomot si vibratii sunt reprezentate de traficul rutier, de o serie de
activitati gospodaresti din zonele locuite.

In perioada de construire, procesele tehnologice descrise anterior presupun folosirea unor
grupuri de utilaje care, atat prin activitatea in punctele de lucru (amplasamentul drumului,
organizare de santier, gropa de imprumut etc.) cat si prin deplasarile lor, constituie surse de
zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul descris anterior.

In ceea ce priveste vibratiile, degi pot fi motive de aparitie a lor in structura
terasamentului, in special in cazul circulatiei utilajelor grele, drumul analizat nu este direct
fundat in roca de baza, existand in sistemul rutier straturi intermediare, care au si cu rol de
rupere a vibratiilor. Din aceasta cauza nu se considera necesar sa se puna problema
aparitiei de niveluri ale intensitatii vibratilor peste cele admise prin SR 12025:1994.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de radiatii.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare specifice lucrarilor de constructii pentru sosele sunt diverse si
semnificative. Reabilitarea unui drum necesita decopertarea, transportul si punerea in opera
a unor volume importante de materii prime si materiale, aducerea la cota a unor lucrari de
infrastructura edilitara existente si amenajarea pentru circulatie a platformei drumului.

Poluarea in timpul executiei lucrarilor de construire are efectul cel mai important asupra
solului. Aceasta poluare este temporara, legata de durata realizarii reabilitarilor si poate fi
redusa prin masurile corespunzatoare luate de constructori.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarilr de reabilitarea propusa nu va conduce la cregterea turbiditatii. Vegetatia de pe
amplasament va fi reinstalata dupa definitivarea lucrarilor.

Din cele prezentate se poate trage concluzia ca lucrarile de reabilitare propuse nu poate
genera un impact semnificativ asupra florei si faunei din zona traversata.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie.

Perioada de construire nu va implica riscuri iesite din comun asupra infrastructurii
prezente, in proiect fiind prevazute lucrari de mutare si de protectie a acestora.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la
cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Gospodarirea deseurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea
depozitarii deseurilor.

Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte (pamant,
balast, piatra, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea sa in cea
mai apropiat halda municipala de deseuri.

Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de
polietilena, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de
executie.
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Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de céate ori va fi
necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in gantier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere
specializate.

IN TIMPUL EXPLOATARII
Protectia calitatii apelor
- Surse existente gi posibile de poluare a apelor nu pot rezulta in conditii normale si

Protectia aerului
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de poluarea aerului

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de zgomot si vibratii

Protectia solului si subsolului
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de poluanti pentru sol
si subsol

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
-Poluanti si activitati ce pot afecta ecosistemele terestre si acvatice

Traficul auto va genera in aerul ambiental o serie de substante si compusi chimici dintre
care, NO,, SO,, CO, Pb, HAP, Cd, Cr, Ni, cu efecte toxice cunoscute asupra speciilor
vegetale si animale.

Impactul poluantilor atmosferici gazogi asupra starii de sanatate a vegetatiei si a faunei se
afla cu mult sub limitele de protectie pentru termene scurte si lungi de expunere.

Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cat si dupa efectuarea lucrarilor de
reabilitare, un factor de risc pentru animale, datoritd capacitatii de acumulare a acestora in
sol si in vegetatie.

-Lucrari, dotari si masuri pentru protectia faunei si florei terestre si acvatice

Referindu-ne strict la incarcarea atmosferei in zona cu agenti poluanti rezultati din traficul
auto, putem aprecia ca exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului
provocat de acestea. Aceasta se va realiza in timp, pe masura introducerii unor masuri
legislative restrictive privind emisiile de la autovehicule.

Desi zona traversata constituie pe de o parte un ecosistem natural in stare de echilibru,
iar pe de alta parte are spatii cu padure bine structurate, pentru protectia acestora nu se
considera necesara construirea de garduri de protectie, avand in vedere traficul redus si
podetele nou construite, care pot fi folosite pentru subtraversari de animale mici si taratoare.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea lucrarilor
vor fi reduse si in viitor nu va determina situatii critice de sanatate a populatiei.

Gospodarirea deseurilor
Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, sunt de precizat urmatoarele:
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e Materialul colectat in santuri si camerele podetelor este asimilabil namolului provenit
din epurarea apelor uzate, iar potentialul toxic este indus de concentratia mare de

metale grele;
e Acestea urmeaza a fi curatate periodic, namolul urméand a fi evacuat in localitatile de

capat intr-un depozit amenajat corespunzator.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile de intretinere a tronsonului de drum presupun utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale
sunt:
Motorina - carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de transport;
Benzina;
Lubrifianti (uleiuri, vaseline);
Lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme in timpul manipularii i utilizarii acestor produse de catre unitatile
specializate in lucrari de intretinere gi reparatii ale drumurilor. Personalul angajat al acestor
unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de
siguranta deplina a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati i valorificati
corespunzator.

LUCRARI DE RECONSTRUCTIE ECOLOGICA
Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructura, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, si
toate terenurile afectate readuse la starea initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal si
plantarea de vegetatie.
PREVEDERI PENTRU MONITORINGUL MEDIULUI
In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii, avand in
vedere concentrarea redusa de lucrari, nu se propune angajarea de catre antreprenorul
general a unei firme de specialitate care sa efectueze monitorizarea periodica a
performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia mediului.

In conformitate cu legislatia actuala, stabilirea terenurilor de amplasare a organizarilor de
santier, a bazelor de productie, a variantelor de circulatie, a gropilor de imprumut si a depozitelor
de deseuri, precum si a celorlalte terenuri ocupate temporar se face de catre constructori la
elaborarea ofertelor.

In acest sens, constructorulu ii va reveni obligatia

- de a obtine certificatele de urbanism pentru lucrarile proprii;

- de a obtine toate avizele si acordurile pentru acestea;

- de a obtine autorizatie de construire pentru lucrarile provizorii,

- de areda terenurile ocupate temporar la forma initiala cu amenajarile stabilite de

organele competente.

4. Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei:

GRAFIC DE ESALONARE A LUCRARIILOR DE CONSTRUCTII

7 luni
Anul | Total in
Obiect Categoria de lucrari Luna mii lei
1 2 3 4 5 6 7 fara TVA
Terasamante esalonare fizica
Suprastructura esalonare fizica

Obiect Nr.1.
Realizare
piste pentru
biciclisti

R : Desfaceri esalonare fizica
| Marcaje esalonare fizica
Organizare santier esalonare fizica
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COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
1.Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;
DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii investitiei

REALIZARE PISTE PENTRU BICICLISTI IN MUNICIPIUL SF.GHEORGHE

Pr.Nr.993/2011

n mii lei/mii euro la cursul BNR 4.2022 lei/euro din data de 3.01.2011
g:t Denumirea cagito:elcl)tr _§i|§ubcapitolelor (f\;fgo.?\;;) TVA (in(?lljls(i)\?l:l?VA)
¢ cheftuiel Mii lei | Mii euro | Miilei | Miilei | Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1.Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului
1.2 | Amenajarea terenului
13 Amenajari pentru protectia mediului gi
) aducerea la starea initiala
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOLUL 2.Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 3.Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii de teren 12.900 3.070 3.096 15.996 3.807
3.2 Taxe'per'].tru obtinerea de avize, acorduri gi 0.800 0.190 0.192 0.992 0.236
autorizatii
3.3 | Proiectare si inginerie 112.242 26.710 26.938 139.180 33.121
3.4 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.5 | Consultanta 26.938 6.410 6.465 33.403 7.949
3.6 | Asistenta tehnica 13.469 3.205 3.233 16.702 3.974
TOTAL CAPITOL 3 166.349 39.586 | 39.924 206.272 49.087
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii
414 | DBIEST NRA- Realizare piste Pt | 5 244.833 | 534204 | 538.760 | 2783593 | 662.413
4.2 | Montaj utilaje tehnologice
43 Utilaje, echipamente tehnologice si
) functionale cu montaj
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de
) transport
4.5 | Dotari
4.6 | Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4 2,244.833 | 534.204 | 538.760 | 2,783.593 | 662.413
CAPITOLUL 5.Alte cheltuieli
Organizare de santier
5.1.1. Lucrari de constructii | 2% 44.897 10.684 10.775 55.672 13.248
5.1.2. Cheltuieli conexe oragnizarii
5.1 | santierului
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului
5.1 | 1axaptr.Casa sociala a 05% | 11224 | 2671 11224 | 2671
constructorului
5.0.2 | T@xaptr. Inspectia ptr. 0.8% 17959 | 4.274 17.959 | 4.274
controlul calitatii lucrariilor
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 3% 72.335 17.214 17.361 89.696 21.345
TOTAL CAPITOL 5 146.415 34.842 | 28.136 174.551 41.538
CAPITOLUL 6.Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare
6.2 | Probe tehnologice si teste
TOTAL CAPITOL 6
TOTAL GENERAL 2,557.596 | 608.633 | 606.819 | 3,164.416 | 753.038
Din care C+M 2,289.729 | 544.888 | 549.535 | 2,839.265 | 675.661
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Deviz pe obiecte

DEVIZUL
obiectului NR.1. Realizare piste pt. biciclisti
Tn mii lei/ euro la cursul BNR 4.2022 lei/euro
Valoare TVA Valoare (inclusiv
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) TVA)
Crt. de cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7

l. - LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 Terasamente

1.1 |Terasamente 128.316 30.535 | 30.796 159.112 37.864

Constructii: rezistenta (fundatii, structura de
2 | rezistentd) si arhitectura (inchideri exterioare,
compartimentari, finisaje)

2.1 | Suprastructura 1,883.632 448.249 | 452.072 | 2,335.704 | 555.829
2.2 | Desfacere 140.592 33.457 | 33.742 174.334 41.486
2.3 | Marcaj 17.292 4.115 4.150 21.443 5.103
3 | lzolatii
4 | Instalatii electrice
5 | Instalatii sanitare
6 Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare,
PSI, radio+-tv, intranet
7 | Instalatii de alimentare cu gaze naturale
8 | Instalatii de telecomunicatii
TOTAL | 2,169.833 516.356 | 520.760 | 2,690.593 | 640.282
Il. - MONTAJ
1 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice
TOTAL Il
lll. - PROCURARE
1 Utilaje si echipamente tehnologice
2 | Utilaje si echipamente de transport
3 | Dotari (Depozit biciclete) 75.000 17.848 | 18.000 93.000 22.131
TOTAL Il 75.000 17.848 | 18.000 93.000 22.131
TOTAL (TOTAL I+TOTAL II+TOTAL llI) 2,244.833 534.204 | 538.760 | 2,783.593 | 662.413

2.egalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

Anull Total in
Obiect Categoria de lucrari Luna mii lei
1 2 3 4 5 6 7 | faraTVA
esalonare fizica
5 Terasamante -
£ esalonare valorica 32 32 32 32 128.316
=
<8 esalonare fizica
- o= | Suprastructura -
zZ52 esalonare valorica 314 314 314 314 314 314 | 1,883.632
- [3}
§ : o . esalonare fizica
852 Desfaceri -
(¢] N esalonare valorica 47 47 47 140.592
3 esalonare fizica
x Marcaje
esalonare valorica 6 6 6 17.292
esalonare fizica
Organizare santier
esalonare valorica 6 6 6 6 6 6 6 44.897
TOTAL CAPITOLUL 4;5.1 85.36 | 399.30 | 399.30 | 352.43 | 326.12 | 326.12 | 326.12 | 2,214.729
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SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI
investitiei va fi finantata din:

-Fonduri Administrarea Fondului pentru Mmediu 79%
- Bugetul local al municipului 21%

ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
1. numar de locuri de muncé create in faza de executie

Pentru a calcula numarul locurilor de munca create in faza de executie am utilizat
urmatoarea metodologie:

Am considerat ca din valoarea C+M 15% este valoarea manoperei. Suma rezultata
impartita la salariul mediu din ramura de constructii, respectiv cu 1600 RON, pentru cele 7 luni
de implementare a proiectului rezulta: 33 de locuri de munca.

2. numar de locuri de munca create in faza de operare.

Pentru intretinerea adecvata, in conformitate cu normele de intretinere a strazilor, este
necesara angajarea permanenta a 1 persoane.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA 3,164.416 mii lei / 753.038 mii EU
(la curs valutar BNR 4,2022 lei/EU la 06.07.2011)
din care:
- constructii-montaj (C+M) 2,839.265 mii lei /675.661 mii EU ;
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul : 3,164.416 mii lei / 2,839.265 mii lei
3. durata de realizare: 7 luni
4. capacitati
Suprafata totala : 21548 mp
Lungime totala 8620 m
5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia, dupa caz.

5.1.Indicatori cantitativi
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5.2. Indicatori calitativi
Indicatorii calitativi al lucrarii se stabilesc in conformitate cu legea nr 10/1995 privind
calitatea Tn constructii. Calitate constructillor este rezultanta totalitatii performantelor de
comportare a acestora in exploatere, in scopul satisfacerii, pe intreaga durata, a exigentelor
utilizatorului gi colectuvitatilor. Prin legea sus mentionata sa instituit sistemul calitatii in
constructii, care conduce la realizarea si exploatarea constructiilor de calitate corespunzatore.
Sistemul calitatii in constructii este asigurat de ansmblul de structuri organizatorice,
responsabilitati, regulamente, proceduri si mijloace, care concura la realizarea calitatii
constructiilor in toate etapele de concepere, realizare, exploatare si postutilizare a acestora.
Sistemul calitatii se compune din:
-reglementari tehnice in constructii
-calitatea produselor folosite la realizarea constructiilor
-agremente tehnice pentru noi produse si procedee
-verificarea proiectelor, a executiei lucrarilor si expertizarea proiectelor gi a
constructiilor
-conducerea gi asigurarea calitatii Tn constructii
-autorizarea si acreditarea laboratoarelor de analize si incercari in activitatea de
constructii
-activitaea metrologica in constructii
-receptia constructiilor
-comportarea in exploatare si interventia in timp
-postutilizarea constructiilor
-controlul de stat al calititii in constructii

5.3 Obligatii si raspunderi

Proiectantul, specialistul verificator de proiecte atestat, fabricantii si furnizorii de materiale
si produse pentru constructii, executantul, responsabilui tehnic cu executia atestat, dirigintele
de specialitate, expertul tehnicatestat raspund potrivit obligatiilor ce le revin, pentru viciile
ascunseale constructiei, ivite intr-un interval de 10 ani de la receptia lucrarii, precum gi dupa
indeplinirea acetui termen, pe toata durata de existentaa constructiei, pentru viciile structurii de
rezistenta rezultate din nerespectare normelor de proiectare si de executie in vigoare la data
realizarii ei

5.4 Stabilirea categoriei de importanta a constructiei

Sistemul calitatii in constructii se aplicd in mod diferentiat in functie de categoria de
importanta ale constructiilor.
Conform Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor, aprobat prin
Ordinil MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, se stabileste categoria de importana a constructiei

Determinarea punctajului acordat

Factqrul Criteriile asociate
Nr. Denumire determinant
K@m) [ P(n) | P@)[P(i)| P (iii)
1. | Importanta vitala 1 1 1 1 1
2. | Importanta socio- economica si culturala 1 3 2 4 4
3. | Implicarea ecologica 1 2 1 1 4
4. | Durata de utilizare 1 4 4 4 3
5. | Adaptarea la conditiile locale de teren 1 2 4 0 2
6. | Volumul de munca si materialele necesare 1 2 5 1 1
TOTAL | 14 puncte
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Punctajului total de 14 puncte se incadreaza in grupa de valori al categoriei de importanta a
constructiei — Normala (C).

Conform Anexa 1 din Indrumétorul privind aplicarea prevederilor “Regulamentului de
verificare gi expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor ti constructiilor “
aprobat de MLPAT cu Ordinul 77/N/15.07.1996, cerinta la care se verfica tehnic proiectul de
categoria de importata Normala este obligatoriu —cerinta A.Rezistenta si stabilitate .

Satisfacerea acestor cerinte impune aplicarea unor ansmbluri de masuri in etapele de
planificare, proiectare, executie si exploatare.

5.5. Reglementari tehnice LISTA STANDARDELOR $I NORMATIVELOR DE REFERINTA A
LUCRARII

e Acte normative

Ordinul MT nr. 49/1998  -Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in

localitatile urbane.

Ordinul MT/MI -Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
Nr.411/1112/2000 circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea.
Publicat executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru

in MO397/24.08.2000 protejarea drumului.

NGPM/1996 -Norme generale de protectia muncii

NSPM nr. 79/1998 -Norme privind exploatarea si intretinerea drumurilor si
podurilor.

-Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu
mijloace tehnice de stingere

-Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de
intretinere, reparare si exploatare a drumurilor gi podurilor.

¢ Reglementari tehnice

Ordin Ml nr. 775/1998

Ordin AND nr. 116/1999

AND 539 -Normativ pentru realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu
fibre de celuloza, destinate executarii imbracamintilor bituminoase
rutiere.

AND 546-99 -Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase
pentru calea pe pod

AND 549 -Normativ privind imracamintile bituminoase cilindrate la cald,
realizate cu bitum modificat cu polimeri.

AND 553 -Normativ privind executia imracamintilor bituminoase cilindrate la
cald realizate din mixtura asfaltica, cu bitum aditivat.

AND 559 -Normativ privind executia imracamintilor bituminoase cilindrate la

cald realizate din mixturi asfaltice, cu bitum aditivat.

e Standarde

SR 61 -Bitumuri. Determinarea ductilitatii.

SR 174-1 -Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate
la cald. Conditii tehnice de calitate.

SR 174-2+ -Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate

SR 174-2/C1 la cald. Conditii tehnice pentru prepararea si punerea in opera a
mixturilor asfaltice si receptia imbracamintilor executate.

SR 662 -Lucrari de drumuri. Agragate naturale de balastiera. Conditii
tehnice de calitate.

SR 667 -Agragate naturale si piatra prelucrata pentru lucrari de drumuri.
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SR EN 933-2
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Conditii tehnice de calitate.
-Birum neparafinos pentru drumuri.
-Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea2: Analiza granulometrica. Site de control,
dimensiuni nominale ale ochiurilor.
-Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
Agregatelor
-Incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale
agregatelor

SR EN 12697-1/AC -Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice

SR EN 12697-3+

preparate la cald. Partea 1. Continutul de bitum solubil.

SR EN 12697-3/AC -Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice

SR EN 12697-4+

preparate la cald. Partea 3. Recuperarea bitumului: Evaporator
rotativ.

SR EN 12697-4/AC -Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice

SR EN 12697-27

SR EN 12697-28

STAS 42
STAS 60

STAS 113
STAS 539
STAS 730

STAS 790
STAS 863

STAS 1139

STAS 1243

STAS 1275

STAS 1338/3

STAS 1709/1

STAS 1709/2

STAS 1709/3

preparate la cald. Partea 4. Recuperarea bitumului: Coloana de
fractionare.

-Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 27. Prelevarea probelor

-Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 28. Pregatirea probelor pentru
determinarea continutului de bitum, a continutului de apa si a
compozitiei granuometrice.

-Bitumuri. Determinarea penteratiei.

-Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel si
bila.

-Bitumuri. Determinarea punctului de rupere Fraaass.

-Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere.
-Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare.

-Apa pentru betoane si mortare

-Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare.

-Borduri de beton

-Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor.
-Incercari de betoane. Incercéari pe betonul intarit. Determinarea
rezistentelor mecanice.

STAS 1338/2 -Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice si

imbracaminti bituminoase

executate la cald. Metode de determinare si incercare.
-Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice si imbracaminti bituminoase
executate la cald. Tipare si accesorii metalice pentru
confectionarea gi decofrarea epruvetelor.
-Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
-Actiunea fenomenului de ihghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii
tehnice.
-Actiunea fenomenului de ihghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Determinarea sensibilitatii la inghet a apamanturilor de fundatie.
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STAS 1913/1
STAS 1913/3
STAS 1913/4
STAS 1913/5
STAS 1913/12
STAS 1913/13
STAS 1913/15
STAS 2914
STAS 3622
STAS 6400
STAS 6054
STAS 8849

STAS 10144/1
STAS 10144/2

STAS 10144/3
STAS 10473/1

STAS 10473/2

STAS 10796/1
STAS 10796/2
STAS 10796/3
STAS 10969/3

STAS 12288

Pr.Nr.993/2011

Metoda de determinare

-Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

-Teren de fundare. Determinarea densitatii paméanturilor.
-Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

-Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.
-Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice si mecanice
ale pamanturilor cu umflari si contractii mari
-Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercare Proctor.
-Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice pe teren
-Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice de calitate.
-Betoane de ciment. Clasificare..
-Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.
-Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei.
-Lucrari de drumuri. Rugozitatea suprafetelor de rulare. Metode de
Méasurare.
-Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.
-Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
Proiectare
- Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare.
-Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamant
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate.
-Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau
pamanturi, stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzonanici. Metode
de determinare si incercare.
-Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.
-Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole,
santuri si casiuri. Prescriptii generale de proiectare.
-Constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare. Prescriptii
generale si amplasare.
-Lucrari de drumuri. Adezivitatea bitumurilor pentru drumuri la
agregate naturale. Metoda de determinare cantitativa.
-Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere

AVIZE $1 ACORDURI DE PRINCIPIU

. Certificatul de Urbanism nr. 334/12.07.2011

Intocmit
Leitmann Péter
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